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1. Einleitung

Taglich steigen bis zu 500.000 Berliner auf das Fahrrad, Tendenz steigendRadfahren liegt im
Trend.

Immer mehr Menschen nutzen das Fahrrad fur den Weg zur Arbeit, zum Sport urd fir einen
Ausflug mit der Familie. Denn Radfahren bietet viele Vorteile, esist umweltfreundlich,

gesundheitsférdernd und spart auf kurzen Strecken oft Zeit.

Langst hat das Fahrrad den ehemals schlechten Ruf Gberwunden, nur Verkehrsmittel (fr all
diejenigen zu sein, die sich kein Auto leisten kdnnen und kene Alternative im 6&ffentlichen
Verkehr haben. Radfahren gilt zunehmend als Chance gegen Stau und Parkplatzmangel, stellt
eine Uberzeugende Alternative Uber kurze sowie mittlere Distanzen zum Auto dar und ergéanzt
sinnvoll den offentlichen Nahverkehr in der Stadt und auf dem Land. Die Bedeutung des
Radverkehrs drickt sich im hohen Fahrradbestand der privaten Haushalte inDeutschland, in
wachsenden Radverkehrsanteilen und gré3erer 6ffentlicher Aufmerksamkeit aus. @s Fahrrad

ist gleichermalRen Verkehrsmittel der Stadt wie des landlichen Raums.

Die Gewobag mdchte in der Bulowstrae 90 in den kommenden Jahren zukunftsfahige,
nutzerzentrierte und tbertragbare Modelle fir Wohnen, Arbeiten und Zusammenleben in der
Praxis erproben. Es ist ein Pilotprojekt, das auf gemeinsames Lraen und Ausprobieren setzt

und dessen DNA der kontinuierliche Wandel sein wird.

Das Thema Bike Storage+ optimiert die bisherigen Fahrradunterstellmbglichkeiten und will

den Nutzern eine optimale Lésung bieten: zeitsparend, innovativ und vielfaltig.



2. Problembeschreibung

Im Rahmen des Pilotprojektes der Gewobag in der BilowstraRe 90stellt uns das Thema Bike
Storage+ vor diverse Herausforderungen. Aufgrund der steigenden Mobilit &t mit alternativen
Fortbewegungsmitteln zum Auto benétigt die Gewobag im Projekt eine fir den Mieter

moglichst attraktive Losungen um diese Fortbewegungsmittel zu lagern.

Die Vorgabe vor Beginn der Erarbeitung unseres Konzepts beschrankt i£h erst einmal auf
Fahrradstellplatze. Es sollen im Projekt kurzfristig 40 und mitel- bis langfristig 200
Fahrradstellplatze entstehen, hierbei werden 120 Stellplatze fur Bewdner und die restlichen

80 Stellplatze fur Besucher eingeplant.

Zusatzlich zu diesen Vorgaben missen die Ausfihrungsvorschriften fir Fahrradtellpléatze der
Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung des Landes Berlin (siehe Anhang)peachtet werden.
Diese Ausfuhrungsvorschriften wurden in Verbindung mit der Berliner Bauordnung aufgestellt

und folgende Vorgaben wurden von uns in der Konzeptentwicklung bertcksi chtigt.
Die Fahrradstande missen:

X leicht zuganglich sein,

x eine Anschlielimdglichkeit fir den Fahrradrahmen bieten,
X einen sicheren Stand durch Anlehnbligel gewéhrleisten,
X einen Mindestabstand von 0,80 m haben,

X sich zu 50% in Abstellraumen befinden.

Nach dem die Rahmenbedingungen wie die Anzahl der Fahrradstellplatze und die
Ausfuhrungsvorschriften deutlich waren, ergaben sich um Zusammenhang mi dem Thema

Bike Storage+ im Vorfeld diverse Fragen die im nachfolgenden dargedellt werden.

a. Fragen
Welche Fortbewegungsmittel muss das Bike Storage+ Konzept beriicksichigen?
o Fahrrader (Erwachsene, Kinder, Lastenrader)
o Dreirader
o0 Fahrradanhanger
o E-Bikes inkl. Lademdglichkeit

o Kinderwagen, Bobbycars, Kindertretroller



o0 Rollstiihle, Rollatoren
o0 Hoverboards, Segways, E-Scooter

Welche Umgebung/ Raumlichkeit kann fur das Abstellen der Fortbewegungsmittel

genutzt werden?
0 Welche Flachen innerhalb/ aul3erhalb des Gebaudes sind geeignet?

o0 Sind diese Flachen barrierearm bzw. barrierefrei erreichbar? Bzw. kénnen Sie

durch Ab&nderungen barrierefrei gemacht werden?
o0 Kann das Kellergeschoss genutzt werden? Welche Deckenhohe liegt vor?

0 Sind die vorhandenen Verkehrsflachen, wie z. B. der Zugang zum Innenhof,

ausreichend grof} fur die Realisierung der anfanglichen Konzeptidee?
0 Wie hoch wird der Anteil der Lagerflache im Neubau etwa sein?

o Darf ein Teil der Lagerflachen im Neubau in das Konzept eingeplant

werden?
Inwiefern kann die Sicherheit der Fahrrader etc. gewahrleistet werden?
0 Wie und fir wen werden die Abstellflachen zuganglich sein?

0 Wird es sich bei den Flachen um offentliche, halboffentliche, halbprivat oder

private Flachen handeln?

o0 Kann ein Diebstahlschutz sichergestellt werden? Wie kann dieser umgesetzt

werden?

Konnen im Rahmen des Themas Bike Storage+ Services fur die Mieter und

Besucher angeboten werden?

0 Besteht seitens der Gewobag ein Interesse eine Gewerbeeinheit eventuell

an eine Fahrradwerkstatt zu vermieten?

0 Sollen Elektroladestationen z. B. fiir E-Bikes oder E-Scooter aufgestellt

werden?

0 ,VW GDV (UULFKWHQ HLQHU A/XintéréssadtW LRQ~ ]XP $XISX



Was ist dem Nutzer bei den Abstellméglichkeiten wichtig?
0 Welche Anforderungen stellt der Nutzer?
0 Sind bei diesem Thema die Anspriiche der Generationen verschieden?

0 Gibt es Losungen, die die Mehrheit der Nutzer bereits vorab als unattraktiv

empfindet?



3. Nutzerrecherche

a. 3URWR 3HUVRQD Aa#H&nO@RSKLO ™ 2

Name Digit

Vorname Nathan

Alter 29 Jahre (1990)

Beruf selbststandig

Familienstand liiert

Wohnort Berlin

Zitat AG6HL GX VHOEVW GLH 9HUIQG

Ve

GLH GX GLH Z*QVFKW ~

Leben

Nathan Digit ist am 08.03.1990 in Berlin geboren. Zusammen mit seiner Zwillingsschwester ist
er in einer gutblrgerlichen Stadtrandsiedlung in einem schénen Haus mit gro3em Garten
aufgewachsen. Seine seit 30 Jahren verheirateten Eltern sorgten trat Selbststandigkeit daftr,
dass die Kinder eine sehr behiitete Kindheit hatten. Nathan war ein durchschrittlicher Schuler,
dessen Starken sich besonders zeigten, wenn er seiner Leidenschaft nacteen konnte.
Nachdem er das Abitur bestanden hatte, machte er sich mit seinen besten vier Freunden
selbststandig in der Musikbranche. Um seinen Traum einer erfolgreichen Kartere in der
Musikbranche néaher zu kommen, entschied er sich Tontechnik an einer privaen Hochschule
zu studieren. Das Studium stellte ihn zwar vor eine finanzielle Herausforderung, trotzdemwar
er sich sicher den richtigen Schritt zu gehen. Wéhrend und nach Beendigung seines Sidiums
verfolgte er weiterhin die Selbststandigkeit gemeinsam mit seinen Freunden, durch ihre
zunehmenden Fahigkeiten sowie ihre zunehmende Bekanntheit in der Branche nimmtihr
Erfolg immer weiter zu, sodass Nathan seinen Lebensunterhalt mittlerweie sehr gut damit
bestreiten kann. Seit etwa 3 Jahren lebt er mit seiner Freundin in einer gemeinsamen

Wohnung.



Psychogram

Schon friih sorgte Nathan mit seiner extrovertierten sowie charmanten und fursorglichen Art
daflr, dass die Menschen in seiner Umgebung ihn mochten. Besonders grne sang er als Kind
den Titelsong von Konig der Léwen. Er hat viele langjéhrige Freunde aus Kinbeitstagen und
pflegt die Freundschaften auch heute noch regelmafRig. Durch seine Arbét in der
Musikbranche reist er viel und ist auf die neueste Technik angewiesen. Er kennt sih gut mit
technischen Geraten aus und ist immer auf dem neuesten Stand. Zahlreibe Apps zur
Erleichterung des Alltags sind fest auf seinem Smartphone installert. Sei es das schnellere
Einchecken bei der Fluglinie via App, die Bestellung eines Autofahers via Uber oder das Kaufen
eines Bustickets Uber die App des offentlichen Nahverkehrs. Ein Aub besitzt er nicht, da er
seine Arbeit wunderbar mit dem Bus erreichen kann und ihn die standige Parkplatzsuche in
Berlin stort. Sobald das Wetter schon ist, holt er sein geliebtesRennrad aus der Wohnung und

fahrt gerne an der Spree entlang um abzuschalten.

Ziele

Mit seiner zielstrebigen Art setzt Nathan alles daran, dass seine Mudiproduktionsfirma

weiterhin erfolgreich bleibt und internationale Releases erzielt. Durch sein selbstsicheres
Auftreten fuhrt er geschickt die geschéftlichen Verhandlungsgesprache. Fir ihn missen Dinge
praktisch und unkompliziert sein, denn Geduld und das Fihren von Diskussionen sind nicht
seine Starke. Trotzdem er sein ganzes Herzblut in seine Firma stdst, sehnt er sich nach einem
Ruckzugsort. Die Familie und seine Freundin sind ihm sehr wichtig uml er méchte spater

einmal eine kleine Familie griinden und einen Bauernhof kaufen.

Barrieren

Selbst und standig! Durch das gleichbleibend hohe Arbeitsvolumen, den vielen Reisen inkl.
Jetlag sowie die Unsicherheit der bestandigen Auftragslage i¢ es fur Nathan schwierig
genugend Ausgleich zu finden. In seiner Freizeit méchte er daher entspannen und die Zeit mit

seinen Liebsten genielien.



c. 3URWR 3HUVRQD AEMEBKORISKRE 2

Name Skepsis

Vorname Erna

Alter 77 Jahre (1941)
Beruf Rentnerin seit 2004

Familienstand verheiratet
Wohnort Berlin

Zitat A:DV PLFK QLFKW XPEULQJW
PDFKW PLFK VWIUNHU °

Leben

Geboren ist Erna Skepsis am 05.10.1941 in Stettin. Sie wuchs trewei dlteren Geschwistern,
einem Bruder und einer Schwester auf. Sie verlor 1980 ihren Vater durcheinen Schlaganfall
und 1982 ihre Mutter durch einen schweren Sturz. Sie machte 1960 ihrAbitur an einer
Sportschule in Anklam und zog unmittelbar danach nach Berlin fir ihr Studium der
Bibliothekswissenschaften und Geschichte, welches sie 1965 abdaerte. Wahrend ihres
Studiums bekam sie ihr erstes Kind (Tochter). Wahrend sie 1967ni der Militarbibliothek in

Strausberg arbeitete bekam sie ihr zweites Kind (Sohn). Sie trente sich 1978 von ihrem
damaligen Ehepartner und zog die Kinder alleine grof3. Einige Jahre spéater Imte sie ihren
jetzigen Ehepartner kennen, mit dem sie bis heute zusammenlebt. 1979 bs 1992 baute sie die
Stadtbibliothek von Marzahn-Hellersdorf mit auf. Im Nachgang arbeitet si e bis zu ihrer Rente

noch als Sachbearbeiterin fir die Bundesbeauftragten der Stasi-Unterlagen.

Psychogram

Erna Skepsis ist aufgrund der Bekadmpfung ihres Brustkrebses eine ebensfrohe und

optimistische RHQWQHULQ ,KU /HEHQVPRWWR LVW A:DV PLFK QLFKW
starker.” Um sich gesund und fit zu halten geht sie taglich eine Stunde spazieren oder nutzt

ihr Fahrrad fur kleine Einkaufe. Eine halbe Stunde Sportprogramm auf demSportplatz gehort

zu ihren taglichen Sportaktivitdten. Einmal wochentlich geht sie zum Yoga und zum Singen um

sich zu entspannen und anderen Menschen eine Freude zu bereiten. Der regelmaflige Kontatk

zu ihrer Familie und ihren Freunden ist ihr sehr wichtig. Einmal im Monat wird ein



Freundestreffen veranstaltet. Sie legt im Alltag viel Wert auf Mobilitat, vor allem, wenn sie eine
schwere Tasche mitnimmt, nutzt sie gern das Fahrrad mit Fahrradkorb als Transportnttel. Da
ihr Fahrrad recht schwer ist, muss ihr Enemann das Fahrrad meist fur siaus dem Keller. Die
Kommunikation mit der Familie lauft Gber WhatsApp. Sie hat nur selten Schwierigkeiten ihr
Smartphone zu bedienen, jedoch hat sie kein weiteres Interesse an andererTechnik. Das
Internet bendtigt sie um sich den Alltag zu erleichtern. So nutzen beide das Online-Banking

oder die Fahrplanauskuntt.

Ziele

Erna Skepsis mdchte weiterhin zufrieden mit ihrem Leben sein. Die Hochzeithrer Enkelkinder
und die Geburt ihrer Urenkel mdchte sie gern noch miterleben. GroRere Fernreisen unternimmt
sie bereits mit ihrem Ehepartner, dennoch bemerkt sie, dass diese kum noch mdglich sind.
Kleine Reisen an die Ostsee oder nach Mallorca mdchte sie in dkunft jedoch nicht missen.
Das Berliner Kulturleben méchte sie weiterhin in vollen Ziigen genie3en kénnen. RegelméaRig
besucht sie ein Museum, eine Ausstellung oder hért klassische Musgk in einem Konzert. Sie
wuinscht sich mehr Zeit mit inrem Ehepartner, welcher aber geistig mehrbeeintrachtigt ist als
sie. Sie hofft, dass beide noch lange in der eigenen Wohnung bleibenkdnnen. Sie flihlen sich

in ihrem bisherigen Heim sehr wohl.

Barrieren

Erna Skepsis bemerkt immer héaufiger, dass ihre kérperlichen Krafte unddie Feinmotorik
nachlassen. Da ihr Partner immer mehr an geistigen Fahigkeiten nachlasst, mss sie zusatzlich
fur diesen mitdenken und das Leben fir beide planen oder organisieren. Aufgaben welche ihr
Ehepartner immer einwandfrei meistern konnte, muss sie nun 6fter kontrollieren, sowie daran
erinnern. Reparaturen am Fahrrad konnen mittlerweile beide nicht mehr ohne Hilfe
vornehmen, sowie das Herausholen des Fahrrades aus dem Keller wird nun ehr immer
schwerer. Bedenken hat sie auch in der weiteren Beherrschung der Verkehrsregeln undlem

schnellen Reaktionsvermdgen innerhalb des Verkehrs.



d. Interviewskript

1. Wie alt sind Sie?

2. Wo leben/wohnen Sie?

3. Beziehungsstatus?

4. Welche Ziele wollen Sie im Leben noch erreichen?

5. Wie stehen Sie zu dem Thema Nachhaltigkeit und Umweltschutz? 3id Sie

umweltbewusst?
6. Betreiben Sie in lhrer Freizeit viel Sport 0.4. Aktivitaten?

7. Welche Barrieren haben Sie im Alltag zu Gberwinden? Was schrankt Sie imlltag

ein?

8. Wie stehen Sie zu neuen Technologien und Datenschutz? Haben Sie Blenken bei

der Anwendung von Technologien?

9. Ist Innen Technik/Technologie im Alltag wichtig?

10. Wie weit ist Ihre Arbeit vom Wohnort entfernt? Wie leg en Sie diese Strecke zurlick?
11. Wie oft missen Sie lhre Wohnung am Tag verlassen? Mehrmals téaglich?

12. Nutzen Sie dabei immer ein bestimmtes Fortbewegungsmittel?

13. Welches Fortbewegungsmittel nutzen Sie in lhrer Freizeit am meisten?

14. Wie regelmaRig nutzen Sie ihr Fahrrad?

15. Was ist Ihnen bei einer langeren Unterbringung lhres Fahrrades wichig? (ab 8
Stunden)

16. Was ist Ihnen bei einer kurzfristigen Unterbringung lhres Fahrradeswichtig? (30

Minuten, 1 Stunde)
17. Wie viele Fahrrader haben Sie in ihrem Haushalt?

18. Welche Gegenstande/Fortbewegungsmittel missten Ihrer Meinung nadh noch

untergebracht werden?

19. Wie stehen Sie zu Bike-Sharing? Wirden Sie auf ein eigenes Fafad verzichten,

wenn Sie sich eins leihen kdnnten? Wirden Sie Sharing in Anspruch nehmen?
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20. Welche Barrieren gibt es lhrer Meinung nach, bei der Unterbringung von

Fahrradern?

21. Wuirden Sie das Fahrrad/lhr Fortbewegungsmittel 6fter nutzen, wenn man lhnen

die Unterbringung erleichtern wiirde?

e. Wichtigste Erkenntnisse

Wenn es um das Thema Bike-Storage-Plus geht, geht es dem Nutzer vorallem darum sein
Fortbewegungsmittel vor Witterung und Diebstahl zu schiitzen. Dennoch méchte der Nutzer
gleichzeitig schnell und unkompliziert zu diesem gelangen. Dieserméchte keine Barrieren, wie
die steile Kellertreppe Uberwinden missen, um mit seinem Fortbewegungsmittel nach
drauf3en zu gelangen. Technologien wurden von beiden Proto Personasgenutzt, jedoch gab
es hier Bedenken bei der Nutzung in Anbetracht des Datenschutzes o0.4. @s bedeutet, dass
Erna Skepsis Technologien im Alltag nutzt, aber sich ungern mitneuen beschéftigt, da sie es
als muhselig empfindet. Wohingegen Nathan Digit offen fiir jegl iche Technologie im Alltag ist.
Einer der wichtigsten Erkenntnisse war auch unteranderem, dass sowohl NatharDigit als auch
Erna Skepsis kein Bike-Sharing in Anspruch nehmen wirden. Beide Proto Personasnd an ihr
eigenes Fahrrad oder Fortbewegungsmittel gewohnt. Bike-Sharing wiirdefur beide bedeuten,

dass sie das Fahrrad neu einstellen mussten oder eine App bendtigen wirden.
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4. Kontextrecherche

a. Leitfaden zur Planung und Gestaltung von Fahrradstellplatzen

Bei den Recherchen zur Gestaltung von Fahrradstellplatzen sind wir auf den Ligfaden fir
Fahrradparken von der Berliner Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung gestdien. Dieser
Leitfaden gibt an, wie das Fahrradparken in Berlin auszusehen hat. Weiterhin wrden
Anforderungen an Fahrradabstellanlagen vorgegeben. Somit muss die Astellflache fur
Fahrrader ausreichend grof3 und leicht zuganglich sein. Fir die GroRe der Absteflachen geht
PDQ YRQ O0D%HQ YRQ ALRUPDOIDKUUIGHUQ DXV vohH,90MH QWV SULF
bis 2,00 m Lange und 0,50 m bis 0,60 m Breite. Weiterhin muss de Abstand zwischen den
Fahrradern beachtet werden. Dieser sollte mindestens 0,30 m betragn. Die
Stellplatzverordnung fir Fahrrader in Berlin gibt jedoch vor, dass bei Anlehnbiigeln ein
Mindestabstand von 0,80 m einzuhalten ist. Desweiterer gibt der Leifaden vor, dass die
Abstellanlagen fur Fahrrader leicht erreichbar sind und sich einem atgeschlossen Raum in der
Néahe der Haustir befinden. Von weiten und umstandlichen Wegen wird abgeraten. Genauso
sollten Uberdachungen im Hof einen direkten Zugang zur StraRe haben. Weiteae Anforderung
sind, dass die Fahrrader beim Be- und Entladen einen sichern Stand haben,id Fahrrader sicher

angeschlossen werden kénnen und vor Wetter sowie Vandalismus geschutzt sd.

Der Leitfaden zum Fahrradparken unterscheidet verschiedene Bauformen von
Fahrradparkanlagen. Im o6ffentlichen Bereich wird oftmals Stadtmobiliar, wie z.B. Pfosten von
Verkehrsschildern, Stral3enleuchten, Baume, Zaune, Poller und vieles mehr als
Fahrradparkanlage genutzt. Eine weitere, sehr verbreitete Bauform sind dieVorderradhalter.
Hierbei wird nur das Vorderrad eingeklemmt und bietet nur wenig Halt und Sicherh eit fur das
Fahrrad. Vorderradhalter ohne Zusatzsatzeinrichtungen bieten nicht genigend
Diebstahlschutz, weil das Vorderrad leicht geldst und das Ulkrige Fahrrad gestohlen werden
kann. Vorderradhalten sind sehr preiswert und Platzsparend, jedoch erfullen reine
Vorderradhalter nicht mehr die Anforderungen der Stellplatzpflichten der Bauordnung. Der
Anlehnbiigel als weitere Bauform von Fahrradabstellanlagen bieten dem Fahrrad an
mindestens zwei Punkten halt und sind somit sehr fir das Be- und Entladen von geeignet.
Hierbei konnen zwei Fahrrader sicher am Rahmen angeschlossen werden und sindvor
Diebstahl geschitzt. Bei Anlehnbligel gibt es unterschiedlichse Formen der Gestaltung. Weit
verbreitet sind verzinkte Anlehnbiigel mit Mittelstange, welche auch kleineren Fahrradern

einen sichern Stand gewahrleisten. Des Weiteren gibt es noch Sonderfomen, temporéare
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Anlagen, Fahrradboxen, Uberdachungen, Fahrradabstellraume sowie Gebaude zumbstellen

von Fahrradern.

Weiterhin zeigt der Leitfaden rechtliche Rahmenbedingungen fiir Anlagen von
Fahrradstellplatzen auf. So kann bei bestehenden Gebauden die Anlage vorFahrradstéandern
auf Grundlage der Bauordnung nicht nachtraglich verlangt werden. Bei Neubauten mussdie
Bauordnung fiir Fahrradabstellanlagen hinsichtlich der Anzahl und der Bauqualifit eingehalten
werden. Diese gibt vor, dass bei einem Gebaude mit Wohnungen, zweiFahrradabstellplatze je
Wohnung geschaffen werden missen. Desweitern gibt die Bauordnung or, dass die Fahrrader
einen sicheren Stand haben missen und das AnschlieRen des Rahmens gewéhrlget sein

muss. Einfache Vorderradhalter sind nicht mehr ausreichend.

Weitere Informationen Uber das Fahrradparken sind dem Leitfaden aus dem Ahang zu

entnehmen.

b. Fahrradparkhaus Bernau bei Berlin

Das Fahrradparkhaus Bernau wurde auf dem Bahnhofplatz zur Losung der willkilichen

Fahrradabstellproblematik gebaut. Es ist eine Stahlkonstruktion auf enem Betonfundament.

'"XUFK HLQHQ )J)JUGHUPLWWHO]XVFKXVV GHV ,QIURY®HUXNWXAPLQI

NRQQWH VR GDV A(UVWH )DKUUDGSDUNKDXV LMWMNVHMBIEWUDQGHQE
Y» HUULFKWHW ZHUGHQ %DXKHUU LVW GLH 6WDGW %HUQD

Auf drei Geschossebenen mit Doppelstockparksystemen wurde Plat fir 566 Fahrrader
geschaffen. Die Benutzer kdnnen seit August 2013 das Parkhaus gege Entgelt rund um die
Uhr nutzen. Wahrend am Anfang die Akzeptanz nicht so hoch war, sind zwischeneitlich die
Einstellparker gut ausgelastet und fir die Fahrradboxen gibt es ©gar Wartelisten. Die
Schliel3facher werden hingegen kaum benutzt. Als Probleme haben sich Vandlismus aber
auch die Blockade der Sonderstellplatze fir z.B. Fahrradanhé&nger durch nonale Fahrrader
herauskristallisiert. Das Gebaude wird auch gerne als Spiellandschaft uth Toilette benutzt,

Hinweisschilder und Videoiliberwachung haben jedoch eine Verbesserung erwirkt.
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C. Unterbringung alternative Fortbewegungsmittel

Das Abstellen von Radern mit speziellen Maf3en und Konstruktionen kénnen im 6ffentlichen
Raum nicht gewéahrleistet werden. Somit mussten andere Alternativen gdunden werden, um
sonstige Rader bzw. Fortbewegungsmittel unterzubringen. Bei den Recherchensind wir auf
unterschiedliche abschlieBbare Boxen gestoRen. Von Fahrradboxen, lber Rollattmoxen bis
hin zu Rollstuhlboxen. Alle diese Boxen haben unterschiedliche GréRen ud Anforderungen.
Rollatorboxen sind fur das Abstellen von speziellen Radern nicht geeignet, da diese nur eine
sehr geringe Grol3e aufweisen. Fahrradboxen hingegen sind bzgl. der Lange ptimal, jedoch
sind diese Boxen relativ schmal, sodass Rader die breiter sind alsiormale Fahrrader nicht
hineinpassen. Rollstuhlboxen haben hingegen eine optimale Lange und Breie, um dort viele

unterschiedliche Fortbewegungsmittel unterzubringen.

d. Sharing Aspekte

Aufgrund des gesellschaftlich zunehmenden Interesses am Teilen von Gebrauchs-
gegenstanden haben wir uns auch im Zusammenhang mit Bike Storage+ mit dem Sharing-

Gedanken beschéftigt. Hierbei sind wir auf bereits bestehende Konzepte gestdien wie z. B.:

x AI/RWWH %HUOLQ"
fLotte Berlin ist eine Website auf der Lastenrader kostenfrei genutzt werden kénnen.
Der Nutzer registriert sich auf der Website, kann sich die vorhandenen Lastenrader in
seiner Umgebung anzeigen lassen und diese fir bestimmte Zeitfenster kostenfrei
buchen. Die Lastenrader befinden sich im Besitz der fLotte Berlin ader von

Privatpersonen, Initiativen oder auch Handlern, die mit der fLotte Berlin kooperieren

XQG LKUH /DVWHQUIGHU NRVWHQIUHL XU 9HNRRIPOQIDWNVHOOC

werden in Lichtenberg und Spandau sogar vom Bezirk in Kooperation mit fLotte Berlin
zur Verfigung gestellt.

x Kostenpflichtige Sharing-Konzepte
Sie sind berlinweit bereits bekannt, die Sharing Konzepte verschiedaer Anbieter fur
Fahrréader, E-Bikes, Autos, E-Roller und die neu zugelassenen E-Scooter. Hier
entscheidet sich der Nutzer selbststandig fur den von ihm favorisierten Anbieter.

X Sharing privater Haushalte
Auch fur Privatpersonen ist es mdglich uUber Portale wie z. B. nelenan.de oder

bikesurf.org ein Fahrrad oder andere Fortbewegungsmittel kostenfrei zu teilen.
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5. Konzept

a. Fahrradturm

Es gilt fir die BillowstralRe 90 ein attraktives Angebot fir die stetig wachsende Anzahl an
abgestellten Fahrradern zu schaffen. Um auch zukinftigen Trends Rechnung zu trage, schlagen
wir zur weiteren Unterbringung einen sogenannten Fahrradturm im Hinterhof vor. Innerhalb von
nur 16 Sekunden steht den Benutzern am komfortablen Ubergabebereidch inr Fahrrad dank dem
vollautomatischen Fahrradparksystem zur Verfigung. Auf einer Grundflache von geade einmal
nur ca. 38 gm wird ein Maximum an Fahrradstellplatzen geschaffen. Es dulitzt die Fahrrader vor

Diebstahl, Vandalismus und Wettereinflissen.

Die auferst kleine Grundflache bietet mittels Turmvariante oder Schattvariante Platz fur 128
Fahrrader in Standardausfiihrung. Wird ein hoherer Bedarf an Fahrradstellpléten bendtigt konnen
auch mehrere Turme nebeneinander gebaut werden oder durch zusatzliche Ebenen erganzt
werden. Die Anzahl der Ebenen in die Hohe bzw. in die Tiefe ist je nach Projekt variabelDie Rader
werden auf 4, 6 oder 8 Ebenen geparkt und alle gangigen Fahrradmodelle bis 30 kgsowie E-Bikes
sind gut untergebracht. Im Ubergabebereich messen Lichtschranken diegenauen MaRe ab und
das Fahrrad wird einem passenden Stellplatz zugeordnet. Natlrlich ist aub an das Zubehor
gedacht: Kindersitze, Satteltaschen und Fahrradkdrbe werden auch optimalverstaut. Fiur die E-
Bikes gibt es sogar Schliel3¢facher mit Ladesteckdosen zum Aufladen ér Akkus. Die intuitive
Bedienung erfolgt ganz einfach Uber einen Chip im ebenerdigen Ubergabebereich am
Bedientableau fir die gleichbleibenden Nutzer oder Uber eine Online- Buchungsplattform fir
einen wechselnden Nutzerkreis. Mit dem Vorbild von Green Parking bietet dieses System eine
besonders nachhaltige Variante. Schnelle Montagezeiten, sowie ein gringer Montageaufwand
und ein modernes Ferndiagnosesystem komplettieren die Ausstattung. Zudem kdnnen die Kosten

fur die Wartung, Reinigung, Strom, Beleuchtung auf die Mieter umgelegt werden.



Abbildung 1: RFID-Chip

Abbildung 2: Bedientableau

Abbildung 3: Ubergabebereich

Besonders ist hierbei auch die Fassadengestaltung, die ein indildduelles Design ermoglicht: Mit

Pflanzen, als Kletterwand, mit Solarpaneels usw.

Als Design haben wir uns fur ein fassadengebundenes Begrinungssytem entschieden. Hierfur
kénnen beispielsweise Geranien, Farne, Johanniskraut, Immergriin u.v.m.eswendet werden. Es
bietet sich an das Gewobag Logo mit Plexiglas-Elemente in dé Begrinung einzubinden, um
zusatzlich mit Lichteffekten fir einen besonderen Eyecatcher zu sorgen. Auf @m Dach kénnen zur
Energiegewinnung Solarpaneels angebracht werden. Der untere Bereich konnteals Kletterwand

fur die kleinen Kinder der Mieter fungieren.

Zunachst einmal musste untersucht werden, wo der Fahrradturm errichtet werden kann. Hierfur
eignet sich die freie Flache des Gartens zwischen Bestandsgebdude und Nehau. Auf dem

nachfolgenden Bild wurde die geeignete Stelle des Fahrradturms markiert.
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: ; Abbildung 5: Turm-Schacht-Variante
Abbildung 4: Gartenflache mit Neubau & Lage Fahrradturm

Fir den Fahrradturm wahlten wir eine Kombination aus Schacht und Turm, um den Bwohnern im
Neubau, sowie im Bestandsgebdude so wenig Licht, wie nur mdglich wegzunehmen. Da ein
Bodengutachten fur den Garten noch nicht vorliegt gehen wir erst mal davon aus, dass eine
ausschlie3liche Bebauung in die Tiefe nicht mdglich ist. Um mdglichst viele Fahrrader im Turm zu
verstauen wurden 3 Parkebenen in die Tiefe und 9 Ebenen in die Hohe gephnt. Somit weist der
Turm eine Tiefe von 4,2 Metern und eine Héhe von 12,6 Metern auf, wdei eine Parkebene 1,4
Meter entspricht. Pro Parkebene finden 16 Fahrrader Platz, wobei durch @n Ubergabebereich in
den ersten beiden Parkebenen 6 Stellplatze entfallen. Somit finden in unserem geplanten

Fahrradturm 186 Fahrrader einen sicheren Stellplatz.

Fir die Standard-Variante Bikesafe 885 mit 128 Stellplatzen und 8 Brkebenen als Schachtvariante
befinden sich Einbaumafe, sowie Schnitte zu den Fundamentlasten fiir ein€eTurmhohe von 11,8

Metern und 122 Stellplatzen im Anhang.
Kosten:

Fur den Fahrradturm liegt ausschlieflich ein Richtpreisangebot fiir das Farradparksystem Bikesafe
mit 8 Parkebenen und 128 Fahrradern als Schachtvariante vor. Dies beinhtdt das Standard-
Bedienkonzept mit dem RFID-Chip fur Dauermieter, eine Aluminium-Verkleidung fur die
Ubergabekabine, eine Schnittstelle fir die Fernwartung, den Transportnach Deutschland, die
Montage und Elektroarbeiten am Schaltschrank Wéhr, den Kran und das GerUsfur die Montage,

sowie die Inbetriebnahme des Fahrradturms. Nicht im Preis inbegriffen sind:
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die Einholung der Baugenehmigung
alle Kosten und Gebtihren fur behérdliche oder sonstige Abnahmen und Prifungen

erforderliche  Drainage und Pumpensumpf auflerhalb und innerhalb des

Fahrradparksystems
Grubenarbeiten fir die Stellung des Schachts
Zugang zum Schacht fir das Wartungspersonal

Fundament- und Betonarbeiten fir die Kraftaufnehmer und Verankerungen der

Parksystemteile oder Komponenten
Kabelkanale und Leitungen die bis zum Schallschrank des Anbieters gkegt werden miissen
Erdung und Potentialausgleich
Stromanschluss
Verkehrssicherungsmafinahmen und Baustellensicherung wahrend der Montage
Alle Leistungen die in unserem Angebot nicht ausdrticklich erwahnt wurden
Insgesamt belaufen sich die KostenaufHLQHU +|KH YRQ Y%

Eine jahrliche Wartung und Inspektion fiir den Fahrradturm kann Woéhr ebenfalls anbieten. Der
S5LFKWSUHLV I+U GHQ 6\VWHPLQVWDQGKDOWXQJIWMYKHWOWFHKI EHOIX

%HVRQGHUV ]X HUZIKQHQ LVW KLHUEHL GDVV GHUW QDKW UDGW XY |

pro Parkvorgang vorweist.
Das Richtpreisangebot befindet sich ebenfalls im Anhang.
Verhalten bei Stérung:

Um eine reibungslose Nutzung des Fahrradturms zu gewadhrleisten hat Wohr ein modernes
Ferndiagnosesystem, sowie eine 24 Stunden-Telefon-Hotline. Unteranérem existiert ein
Servicestitzpunkt in Berlin, sodass im Falle einer Stérung ein Sergemitarbeiter innerhalb von 3-
4 Stunden vor Ort ist um das Problem zu l6sen. Bisherige Storung&ille waren nur Stromabfélle,

welche nicht durch den Fahrradturm selber verursacht wurden.
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b. Innenhofnutzung

Wie bereits in der Problemstellung aufgezeigt, gestaltet sich das kurzfristige Abstellen von
Fahrradern als sehr schwierig. Die Besucher der Gewerbeeinheiten haberurzeit keine ordentliche
Mdoglichkeit, ihre Fahrrader sicher abzustellen. Offentliche Fahrradabstelindglichkeiten in
unmittelbarer Umgebung sind kaum vorhanden. Auch das kurzfristige Abstellen auf dem
Burgersteig ist durch die Breite nur bedingt moglich und nur f tGr eine geringe Anzahl von
Fahrradern. Weiterhin befinden sich nur wenig bis keine Anschlussmdglichleiten fir Fahrrader im

offentlichen Raum.

Um dieses Problem zu beseitigen, soll der Innenhof fur das lurzfristige Abstellen von Fahrradern
genutzt werden. Durch einen separaten Durchgang zum Innenhof besteht nicht die Notwendigkeit
den Hausflur und somit das Haus zu betreten. Dieser separate Durchgang erndglicht ein
ebenerdiges Erreichen des Innenhofes und durch den Einbau von etktronischen Tur6ffnern wird
der Zugang mit dem Fahrrad erleichtert. In der folgenden Abbildung wird der bevorzugte Standort
fur Fahrradabstellmoglichkeiten gekennzeichnet. Dieser befinde auf der linken Seite des

Innenhofes, wo sich die bisherigen Miillstandflachen befinden.

-l YR HRTAN =T
Innenhof : .|!.I

Abbildung 6: Standort Fahrradabstellflache
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Die Abbildung 7 verdeutlicht die genaue Position mit dem dafiir vorge sehenen Platz. Die Mal3e in
der Abbildung sind nur Circa Angaben, da ein genaues Ausmessen desStandortes nicht moglich

war.
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Abbildung 7: MaRe Fahrradabstellflache

Auf der gekennzeichneten Position sollen 10 Fahrradabstellmoglichleiten, in Form von
Anlehnblgeln entstehen. In der nachfolgenden Abbildung sind die Positionen dieser
Fahrradanlehnbtigel gekennzeichnet. Es sollen zwei Reihen mit jewesl 5 Anlehnbiigeln errichtet

werden. So besteht die Moglichkeit mindestens 20 Fahrrader gleichzeitigabzustellen.
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Abbildung 8: Positionen der Anlehnbiigel auf der ausgewahlten Flache
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Die ausgewahlten Anlehnbligel bieten viele individuelle Mdglichk eiten, Fahrrader sicher und

unkompliziert anzuschlieRen. In der Abbildung 9 sind die ausgewéhlten Ankehnblgel dargestellt.

Lt AL R AR AR

p

Abbildung9 $QOHKQE+JHO A&(5(6°

'LH $QOHKQE+JHO A&(5(6° YRQ GHU )LUPD +HVQ NS VOHEK K Q WD X\
Gesamthdhe von 0,90 m. Der Ring hat einen Durchmesser von 0,74 m und racht das Anschlie3en

der Fahrrader sehr sicher.

Um die abgestellten Fahrrader vor Wind und Wetter zu schitzen, soll die Fahrradstellflache
Uberdacht werden. Das Anbringen von Seitenwanden ist nicht notwendig, da dasDach unmittelbar
an das Gebdude angrenzt und somit bereits zwei Seiten der Fahrradstelliche durch die
*HEIXGHDX%HQZIQGH JHVFKeW]W ZHU G-B@- 3HDWJ RIDAK J B H W W AP O H:
Metall ist eine Stahlkonstruktion, auf welchem ein Flachdach mit ehem Trapezblech aufgebaut
werden. Die Dachkonstruktion kann den gewilnschten farblichen Anforderungen angepasst
werden. Die nachsten zwei Bilder zeigen, wie diese Uberdachung aus=hen kann. Das erste Bild
zeigt die ungeféahre Grolle und das Dach aus Trapezblech. Bei dem zwe&n Bild wurde keine
AuRenwande verwendet und die Grofe ist auch flr Anlehnbtigel geeignet. Ene Kombination aus

beiden Dachkonstruktionen ist fur die BllowstralRe geeignet.

TLLLL s

Abbildung 10: Fahrradiiberdachung mit Seitenwanden und Flachdach aus Trapezblech dertia Ziegler Metall
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Abbildung 11: Fahrradiiberdachung ohne Seitenwénde der Firma Ziegler Metal

Kosten

Die angegebenen Kosten beruhen sich auf Internetrecherchen und nicht auf die tatsachlichen
Kosten. Fir die Anlehnbligel werden pro Anlehnbiigel Kosten in Héhe von 200,00 %2 DQJHVHW]W )
10 Anlehnbugel ergeben sich somit Gesamtkosten von 2.000,00%2 )*U GLH hEHUGDFKXC
Fahrradstellplatze werden ca. 1.500,00%2 N D O NDa©Geddmhtonzept des Innenhofes belauft sich

somit auf Gesamtkosten in Hohe von 3.500,00 %
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c. Kellernutzung

Um Abstellmdglichkeiten auch fiir sonstige alternative Fortbewegungsmittel zu schaffen, sollen
Teile des Kellers genutzt werden. In der Abbildung12 ist der Kellerbereich gekennzeichnet, welcher

fur die Unterbringung dieser Fortbewegungsmittel vorgesehen wird.
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Die Abbildung 13 zeigt den ausgewahlten Kellerraum, welche eine Lange von ca. 9,01 m und eine

Breite von ca. 5,25 m hat und somit eine ungeféhre Grol3e von 57,3 m2 umfasst.

] I
| B
I I
' |
> I
Ca.9,01m | I
Lo
= | F
i om | -1-034 |
ap .E :Lager :
P n | I
w | I
‘l_l; | I
< |
*
1 e N S el
I \ A -
] 1
1 l ] (T £ o0
P -1-017
ot Do an L adn o Flur Toar 27
o — HE LR 087

Abbildung 13: MaRe des ausgewahlten Kellerraumes
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Wie in den Abbildungen 14 und 15 zu erkennen ist, liegt der gekennzeichnete Kellerbereich neben
einem Treppenhaus. Somit besteht die Mdoglichkeit durch einen zusétzichen Einbau eines
Aufzuges den Keller barrierefrei und unkompliziert zu erreichen. In demVorgesehenen Kellerraum,
sollen abschlieBbare Boxen untergebracht werden. Diese Boxen haben eineGréf3e von

Rollstuhlboxen und haben eine Breite von 1,05 m, eine H6he von 1,45 m undeine Tiefe von 1,60m.

In den folgenden Abbildungen sind die Rollstuhlboxen mit den d azugehoérigen MalRen sowie das

Aussehen dargestellt.

Abbildung 14: Rollstuhlboxen der Firma Orion Bausysteme
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Abbildung 145: MafR3e der Rollstuhlbox der Firma Orion Bausysteme

Es besteht die Mdoglichkeit, die Boxen mit Ladesaulen auszustatten,damit die Mieter auch
elektronische Fortbewegungsmittel, wie beispielweise RollstiHe, aufladen kénnen. Weitere
Informationen zu den Rollstuhlboxen der Firma Orion-Bausysteme befinden sich im Anhang. Auf

einer Lange von 9,01 m kbénnen insgesamt 8 Boxen untergebracht werden.Verteilt auf beiden
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Seiten, finden insgesamt 16 Boxen Platz in diesem Kellerraum.nl diesen Boxen passen die
verschiedensten Fortbewegungsmittel rein.  Rollstihle, Rollatoren, Kinderwage, Segways,
Fahrradanhanger, Hoverboards, Dreirader (fur Kinder und Erwachsene) sowie Longboas und
Bobbycars haben Platz in den Boxen. Auf den gro3en Boxen werden kleinere Boxe gelagert.
Diese kdnnen genauso genutzt werden, wie die gro3en Boxen. Um ene Box nutzen zu kdnnen,
schlie3st man einen separaten Mietvertrag Uber die jeweilige Box ab. Wenn der Mieter die Box nicht
mehr bendtigen, hat er die Mdglichkeit den Vertrag monatlich zu kiindige n. Die Mietvertrage sind

bis zum dritten Werktag eines Monats zum Ende desselben Monats kiundbar. Fur die grof3en

Boxen wird eine monatliche Miete von 20,00 2 XQG |I+U GLH NOHLQHQ %R[HQ HLQH
von 10,00 ¥2 11OOLJ

Die nachfolgende Abbildung zeigt auf, wie die Boxen in dem Kellerraum angeordnet werden und

welche mdglichen alternativen Fortbewegungsmittel in den Boxen untergebracht werden kénnen.
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Abbildung 15: Anbringung der Boxen und Unterbringung ausgewahlter Boxen
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Um jedoch nicht jedes Mal sein Rad in eine Box zu bringen, sollauf der gegeniberliegenden Seite
des Treppenhauses ein Raum entstehen, in welchen man seine Fortbewegungsmigél unterbringen
kann ohne diese anzuschlieBen. Der Raum wird mit einer abschlieBbaren Tir veehen, welchem
an nur mit dem Generalschlissel fur das Treppenhaus 6ffnen kann. In den Abildungen 17 und 18

wird die Lage des Raumes genauer gekennzeichnet.
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Abbildung 17: Ausgewahlter Kellerbereich
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Kosten

Die Firma Orion-Bausysteme bieten verschiedene Kombinationsméglichkéten der Boxen an. Fir
das Konzept werden insgesamt 16 Boxen bendtigt, welche sich aufzweiten Seiten mit jeweils 8
Boxen verteilen. Kombiniert man ein Grundelement mit flinf Anbauelementen entstehen Kosten
in Héhen von 8.801,96 %2 'LHVH .RPELQDWLRQ NDQQ MHZHLOV DXI| HLQHU
Fur die fehlenden vier Boxen werden Einzelpreise in Héhe 7.764,042 DQJHVHW]W )eU GDV .

Konzept der 16 Rollstuhlboxen entstehen somit Kosten in Hohe von 25.367,94 %>
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d. Sharing-Aspekte im Rahmen der Radbahn

Wahrend unserer Recherche im Bereich der Sharing-Konzepte haben wir uns dafir etschieden
den Sharing-Gedanken nur teilweise in unser Konzept aufzunehmen und keine neueSharing-ldee
in der Bulowstral3e 90 verfolgen. Wir greifen an dieser Stelle das Komept der Radbahn Berlin auf.
Zusammengefasst sollen bei der Radbahn unterhalb von Teilen derHochbahnlinien U1l sowie U2
in Berlin Fahrradstrecken entstehen, sodass die Stadt schnell und unkmpliziert mit dem Fahrrad
durchgequert werden kann. Sie fuihrt von der Oberbaumbriicke bis zum Zoologischen Garten und
unter anderem Uber die BllowstraRe zum Nollendorfplatz. Da die Radbahn direkt vor dem Projekt
BulowstraBe 90 verlaufen soll, haben wir das Konzept genauer betrachtet undin diesem
Zusammenhang das Thema Sharing aufgegriffen.

Im Rahmen der Radbahn besteht die Idee einen Mobilitatshub am Nollendorfplatz anzusiedeln.
'RUW VROOHQ GLYHUVH )RUW E H Z H-IBXRPIRPQ MWW H @ H UH IGW BIHA/BKIDO Q |
wurde auf Basis eines kostenpflichten Teilens passieren. Der Nollendorffatz soll nach dieser Idee

wie in der nachfolgenden Abbildung gestaltet werden.
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Abbildung 18: Mobilitdtshub am Nollendorfplatz

Da das Objekt in der BulowstraRe 90 nur 500 m vom Nollendorfplatz entfernt liegt, bietet es sich
an, dass die Bewohner den entstehenden Mobilitdtshub nutzen. Ein neues 8aring-Konzept

speziell fir die Bulowstrafl3e 90 zu entwickeln, wére unserer Meinung nach icht wirtschatftlich.
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6. Validierung

a. Spidermatrix

Die nachfolgende Spidermatrix zeigt die Validierung des Gesamtkonzepes auf. Diese setzt sich
aus den verschiedenen Einzelkonzepten des Fahrradturms, der Innenhofnutzunge sowieler

Kellernutzung zusammen. Dies jeweiligen Punkte wurden an Hand folgender Fragen leurteilt.
Sozial
o0 Bietet die Idee Raum flr Begegnung und Austausch?
o Fordert sie die Bildung von Gemeinschaft in Kiez und Stadt?
0 Werden auch Nachbarn und Besucher angesprochen?
Nachhaltig
0 Sind Losung / eingesetzte Materialien ressourcenschonend?
0 Sparsam im Verbrauch? Wiederverwendbar? Fair? Okologisch?
0 Lassen sich Elemente vielfaltig/gemeinsam nutzen oder verandern?
Imageférdernd
o0 Bringt das Konzept einen Imagegewinn?
o Erhoht es das Ansehen der Gewobag bei Partnern und Nutzern?
0 Ist es attraktiv fur neue Mitarbeiter?
o Kann man damit werben?
Expandierend
o Eroffnet sich ein neues Geschaftsfeld fur die Gewobag?
o Wird ein neues Produkt, Konzept oder ein Service erprobt?
0 Werden neue Partner/Betreiber involviert?
Realisierbar
o Sind die Technologien verfugbar?

0 Gibt es Experten dazu?
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o Gibt es erfolgreiche Vorbilder?

Innovativ

o Nicht nur neu fur die Gewobag, sondern gesellschaftlich oder technisch?

0 Koénnen wir etwas lernen?

0 Macht es das Angebot der Gewobag fit fur die Zukunft?

Nutzergerecht

0 Ist die Losung sinnvoll?

o Bedient sie tatsachliche, nicht nur vermutete Nutzerbedirfnisse?

0 Sprechen wir die gewiinschte Nutzergruppe an?

Generationsiibergreifend

0 Ist die Ldsung fur die Nutzung durch unterschiedliche Altersgruppen geeignet ?
0 Ist sie attraktiv genug, um in der Praxis von allen Generationen genutzt zu werden?

o Ergeben sich Barrieren fur einzelne Altersgruppen?

Expandierend

5
Imageférdernd Realisierbar
Nachhaltig Innovativ
Sozial \ Nutzgerecht

Generationsiibergreifend
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Fahrradturm

Expandierend

Imagefordernd Realisierbar
Nachhaltig 0 Innovativ
Sozial Nutzgerecht
Generationsibergreifend
Sozial 22

Der Fahrradturm bietet wenig Raum fur Begegnung mit anderen Mietern aus dem
Grunde, dass er der reinen Unterbringung von Fahrradern dient. Aufgrund der
schnellen Zugriffszeiten muss der Nutzer sich nicht lange vor dem Turmaufhalten.
Unteranderem fordert der Turm auch keine Bildung von Gemeinschaften im Kiez,
jedoch werden durch die Nutzung von 80 Fahrradstellplatzen fir Gewerbeeinheiten

auch Besucher angesprochen.
Nachhaltig 23

Da die Wahl des Materials vom Turm dem Bauherrn obliegt, kann die Nachhaltigkeit
des Turms nicht eindeutig definiert werden. Die Standardversion des Fahrradturms
besteht aus dem Material Aluminium, was nicht als nachhaltig zu betrachten ist. Die
Materialien sind weder 6kologisch oder wiederverwendbar. Dennoch weist der
Fahrradturm einen sehr niedrigen Energieaufwand auf. Die Fassade des Fahrradturm
ist wiederum vielfaltig gestaltbar, wie z.B. durch eine Begriinurg, welche Raum fir

Insekten oder Vogel schaffen kann.
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Imageférdernd 24

Da sich bis dato in Berlin kein Fahrradturm befindet, kann dieser als einzigartig
angesehen werden, welches das Image der Gewobag fordern kann, sowie als
Marketingstrategie verwendet werden. Die Gewobag kann mit dem Errichten des
Fahrradturms neue Partner dazu gewinnen und bei weiteren Projekten mit diesen
zusammenarbeiten. Der Fahrradturm ist allerdings nicht attraktiv fir ihre Mitarbeiten,

aber umso mehr fiir die Mieter der Bllowstraf3e.
Expandierend 25

Fur die Gewobag erdffnet sich mit dem Fahrradturm ein neues Geschaftsmodell
aufgrund seiner Einzigartigkeit. Die Kosten der Miete eines Fahrradstellplatzes
bringen zuséatzlichen Gewinn fir die Gewobag. Ebenfalls kdnnen alle zusatzlichen
Kosten auf den Mieter umgelegt werden. Aufgrund seiner Einzigartigkeit wird der
Fahrradturm neu erprobt und muss sich erst noch bewahren. Da man davon
ausgehen kann, dass die Gewobag bisher noch nicht mit Wohr zusammengearbeitet

hat, gewinnt die Gewobag einen neuen Geschéftspartner fir weitere Projekte.
Realisierbar 24

Die Technologie ist bereits auf dem Markt und wurde bisher einmal in Deutschland
von Wohr realisiert. Das Pilotprojekt befindet sich im Schulzentrum Ruteshem mit
122 Fahrradstellplatzen auf 37 m2. Die Firma selber ist auch Spezialist fir

Fahrradpark- und Autoparksysteme.
Innovativ 25

Der Fahrradturm ist nicht nur fir die Gewobag neu, sondern genauso auch fir die
gesamte Gesellschaft. Durch die Technologie selber kénnen wimicht viel mitnehmen
oder lernen. Jedoch geht die Gewobag angemessen mit der Zeit mit und passt sich an
die heutige an. Da der Bedarf nach sehr vielen Fahrradern besteht, bedarfes einer

innovativen Losung, welche durch den Fahrradturm hiermit geschaffen wird.
Nutzergerecht 25

Fir den Nutzer ist der Fahrradturm einfach und ebenerdig zu handhaben. Der
geschlossene Nutzerkreis verwendet ganz einfach einen RFID-Chip und der
wechselnde Nutzerkreis verwendet eine Online-Plattform, welche unteranderem auch

sehr einfach zu handhaben ist. Der Nutzer muss keine grof3en Barrieren, wie eine
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Treppe oder verschlossene Turen Uberwinden, wodurch ihn der Alltag mit dem
Fahrrad erleichtert wird. Vor allem schiitzt der Turm das Fahrrad vor
Witterungseinfliissen oder Diebstahl. Aufgrund der leichten Handhabung ist der Turm

fur alle Altersgruppen nutzbar.
Generationsubergreifend 25

Aufgrund der oben genannten einfachen Handhabung des Turms kann dieser generell
von jeder Generation benutzt werden. Es bedarf lediglich einer Einweisung, welche auf
Wunsch von Wohr durchfiihrbar ist. Unteranderem befindet sich beim Fahmradturm ein

Bedientableau, welches alle Schritte die durch den Nutzer erforderlich sind amgibt.
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Innenhofnutzung

Expandierend

5
4 .
Imageférdernd Realisierbar
3
Nachhaltig Innovativ
Sozial Nutzgerecht

Generationsibergreifend

Sozial 22

Weil, die Fahrradabstellflachen im Innenhof nicht direkt einen Raum fur Begegnung
schafft. Die Bewohner und Besucher treffen sich eher zuféllig, wenn sie ihre Fahrrader
abstellen oder holen wollen. Somit wird die Gemeinschaft nur indirekt geférdert, weil
ggof. Besucher der Gewerbeeinheiten extra in die Bulowstraf3e 90 fahren, weil i

wissen, dass Sie dort ihre Fahrrader sicher abstellen kénnen.
Nachhaltig 21

Das Konzept des Innenhofes wird nicht als besonders nachhaltige angesehen, wei

keine ressourcenschonenden Materialen eingesetzt werden. Die Anlehnbligle sowie

die Dachkonstruktion sind aus Stahl, was keine nachhaltigen Materialen sind. Da bé

dem Konzept kein Verbrauch stattfindet und die Elemente nicht direkt vielfalt ig oder
gemeinsam nutzbar sind, WiUG GHP 3XQNW AQDFKKDOWLJ QXU HLQH
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Imageférdernd 23

Die Fahrradabstellmdglichkeiten im Innenhof bringen einen Imagegewinn fur die
BulowstraRe 90. Wenn die Besucher der Gewerbeeinheiten wissen, dass Sie dortree
sichere Abstellmdglichkeit fir Fahrrader haben, kommen die Besucher éfter indie
BulowstraRe. Das Ansehen der Gewobag bei Partnern und Nutzern und die
Attraktivitat fir neue Mitarbeiter steht hier nicht im Vordergrund. Fir die M ieter und
Besucher der Bulowstralie ist es jedoch attraktiv, womit auch neue Mieter gewaben

werden kénnen.
Expandierend 22

Diese Form von Abstellmdglichkeiten von Fahrradern ist ein Massenprodikt und
eroffnet kein neues Geschaftsmodell. Ein neues Produkt wird nicht direkt erprobt. Die
spezielle Form der Anlehnbligel, welche eine groR3e Vielfalt von
Anschlussmoglichkeiten bietet, ist indirekt ein neues Produkt, weil esdiese
Anlehnbiigel noch nicht oft gibt und anders aussehen als die gewdhnlichen
Anlehnbiigel. Neue Partner bzw. Betreiber werden nur fir den Anbau und die

Montage des Daches und der Anlehnbiigel benétigt.
Realisierbar 25

Das Konzept des Innenhofes bringt keinen neuen Einsatz von Technologien mit &h,
da es Standardprodukte sind, welche keine Technologien benétigen. Auf dem Gebiet
von Fahrradstander und Uberdachungen gibt es zahlreiche Experten auf dem Markt,
die sich mit den Produkten auseinandersetzen. Da Fahrradstander und
Uberdachungen ein Massenprodukt sind, gibt es bereits sehr viele ahnlihie Konzepte,

welche eine solche Kombination verwirklichen.
Innovativ 22

Fahrradabstellmdglichkeiten mit Uberdachungen sind keine neuen Produkte fiir die
Gewobag und auch nicht gesellschaftlich oder technisch. Nur die Art des Anlehnbltigels
ist eine neue Gestaltung von Fahrradstandern. Lernen kann man aus diesem Konzep
nicht und auch das Angebot der Gewobag wird nicht fit fir die Zukun ft gemacht. Ein
Aspekt den man jedoch in diesem Zusammenhang betrachten kann, ist das ein Beitrag
fur die Umwelt geschaffen wird. Wenn Abstellmdglichkeiten vorhand en sind, kommen

ggf. mehr Besucher bzw. Mieter mit dem Fahrrad und verzichten auf das Auto.
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Nutzergerecht 25

Das Konzept fur den Innenhof ist sehr nutzergerecht und eine sinnvolle Lésung, da
viele Besucher und Mieter auch nur kurz ihr Fahrrad abstellen wollen. Esverden die
tatséchlichen Nutzerbedirfnisse angesprochen, da der Zugang in den Innenhof durch
elektronische Tur6ffner erleichtert wird, es auf Grund der Form der Anlehrbligel
vielfaltige Anschlussmdglichkeiten gibt, die Fahrrader vor dem Wetter geschiitzt sind
und es nur kurze Wege zum Fahrrad sind. Weiterhin werden alle Nutzergrippen

angesprochen.
Generationsubergreifend 25

Die Fahrradabstellmoéglichkeiten im Innenhof sind leicht von jeder Generation zu
benutzen. Durch den ebenerdigen Zugang zum Innenhof und durch die elektronischen
Turoffner gelangen Jung und Alt ohne Aufwand und Komplikationen zu den
Abstellmdglichkeiten. Weiterhin ist das Anschlie3en der Fahrracer leicht handhabbar,
weil man sich nicht biicken muss und durch den Mindestabstand von 0,80 mzwischen

den Anlehnbligel geniligend Platz hat, das Fahrrad anzuschlief3en.
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Kellernutzung

Expandierend
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Imagefoérdernd Realisierbar
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Nachhaltig 0 Innovativ
Sozial Nutzgerecht

Generationsubergreifend

Sozial 21

Das Konzept der Kellernutzung bietet keinen direkten Raum fiir Begegnung und férdert

auch nicht Gemeinschaft. Die Bewohner des Hauses begegnen sich héchshs, wenn
sie gleichzeitig ihre Fortbewegungsmittel aus den Boxen holen. Deses Konzept spricht
weiterhin auch keine Besucher oder Nachbarn an, da die Nutzung der Boxen

ausschlieZlich fiir die Bewohner des Hauses vorgesehen ist.
Nachhaltig 21

Auch das Kellerkonzept ist nicht nachhaltig, weil keine ressourcenschonenén
Materialen verwendet werden. Ein regelmafiger Verbrauch von Materialen bzw.
Rohstoffen findet nicht statt, auch kdnnen diese nach Einbau in den Kelle nicht fr
andere Sachen wiederverwendet werden. Diese Boxen sind nur indirekt veréndrbar,
weil es eine Mehrfachnutzung gibt. Ansonsten lassen sich die Elerente nicht vielfaltig

bzw. gemeinsam nutzen oder verandern.
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Imageférdernd 24

Das Konzept fUr die Unterbringung von alternativen Fortbewegungsmitt eln ist ein
Imagegewinn fiir die Gewobag, weil es noch nicht viele Konzepte gibt, die
Fortbewegungsmittel in einer solcher Art und Weise und vor allem sicher unterbringen.
Weiterhin wird auch das Ansehen der Gewobag, vor allem bei Mieternerhéht, weil eine
Mdglichkeit geschaffen wird spezielle Rader sicher abzustellenGerade fur neue Mieter
ist dieses Konzept attraktiv, da sie von vorn hinein wissen, dasssie ihre Rader dort

unterbringen kénnen.
Expandierend 23

Die Nutzung von Rollstuhlboxen ist kein neues Geschéftsmodell, da e dieses Produkt
bereits auf dem Markt gibt. Jedoch werden die Rollstuhlboxen in einer etwas anderen
Form genutzt, weil es noch keine anderen Varianten speziell fir die Untegbringung
vieler unterschiedlichen Fortbewegungsmittel gibt. Dadurch wird in indirekter Weise
ein neues Produkt erprobt. Weiterhin wird mit der Nutzung der Rollstuh Iboxen ein
neuer Betreiber involviert, mit dem man auch in Zukunft dhnlich Projekte realisieren

kann.
Realisierbar 24

Es findet kein Einsatz von Technologien bei der Nutzung von Rollsuhlboxen statt. Da
die Boxen Standartprodukte sind, gibt es zahlreiche beratende Firmen und Experten
auf diesem Gebiet. Jedoch sind keine Vorbilder bekannt, welche dé Boxen fir diese Art
von Nutzung verwenden. Die Umsetzbarkeit des Konzeptes ist aber nichtbesonders

schwierig.
Innovativ 23

Dieses Kellerkonzept ist in dieser Art und Weise etwas Neues firdie Gewobag,
eventuell sogar gesellschaftlich. Jedoch ist der Lernfaktor nichtbesonders grof3. Da die
Nachfrage nach alternativen Fortbewegungsmitteln immer grof3er wird, macht die
Umsetzung des Konzeptes die Gewobag fit fir die Zukunft, da esauch auf andere

Projekte bzw. Objekte Ubertrag ist.
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Nutzergerecht 23

Die Nutzung des Kellers fiir Fortbewegungsmittel ist sehr sinnvadl und auch
nutzergerecht. Es ist jedoch mdglich, dass die Storage Art dem Nuzer zu aufwendig
und zu umsténdlich ist, weil er erst in den Keller gehen muss, um ®ine Sachen
abzustellen. Allerdings werden die Nutzer, die es auch nachfragen angespochen, weil

auch hier ein sicheres abstellen nétig ist.
Generationsubergreifend 25

Durch die ErschlieBung des Kellers tiber einen Aufzug macht es moglib, dass es jeder
Generation moglich einfach und beschwert in den Keller zu gelangen. Weterhin
ermoglichen elektronische Turdffner einen unkomplizierten Zugang in den Kellerraum.
Die Bedienung der Boxen ist auch leicht handhabbar, sodass auch kleiner&inder die
Boxen 6ffnen und schlieRen kdnnen. Mit diesen Voraussetzungen wird e jeden, ob
Jung oder Alt, mdglich gemacht, seine Fortbewegungsmittel unkompliziert in den

Keller zu bringen.

Spezielles Validierungskriterium
Generationsubergreifend

'DV 9DOLGLHUXQJVNULWHULXP AJHQHUDWLR®@V GEHWI HHLIQ
wichtiger Aspekte bei der Betrachtung unsere Konzepte ist. Jede @neration soll die
Mdglichkeit haben, ihr Fahrrad bzw. Fortbewegungsmittel leicht, unkompliziert und

sicher unterzubringen.
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7. Empfehlung

Nach abschlieRender Bewertung empfehlen wir der Gewobag eine Kombhation aus den vier
vorgestellten Konzepten. Der Fahrradturm deckt bereits einen grollen Bedarf an
Fahrradstellplatzen ab und wird durch die Innenhof- sowie Kellernutzung optimal erganzt. Im
Keller wird zusétzlich zu Fahrradstellplatzen Abstellflache fir andere Fortbevegungsmittel
geschaffen. Die Nutzer erhalten die Mdglichkeit ihre Fortbewegungsmittel sicher und auf
unkompliziertem Wege zu verstauen. Durch die Mdglichkeit der flexiblen Anmietung der Boxen
im Keller wird die Attraktivitat der Nutzung der Kellerflachen erhoht un d kann so optimal
verwendet werden. Wir befinden es fir sinnvoll die Entwicklung des Sharing-Konzepts der
Radbahn am Nollendorfplatz weiter zu verfolgen, da eine eigene Konzeptentwicklung seitens der

Gewobag an dieser Stelle weder wirtschaftlich noch sinnvoll erscheint.

Bei einer moglichen Umsetzungsplanung der Kombination unserer Konzepte méchte wir auf die

folgende Problematik hinweisen:

Die Realisierbarkeit des Fahrradturms muss im weiteren Verlauf intesiv geprift werden, da bisher
kein Bodengutachten des Gartens vorliegt. Fur das Entscheiden Uber die Tiefe des
Fahrradturmschachtes ist dieses Gutachten zwingend erforderlich. Jeiefer der Schacht gebaut
werden kann, desto geringer ist die Turmhohe oberhalb der Erdoberflaiche, sodass die

Lebensqualitat der Bewohner weniger beeintréachtigt wird.

Im Bezug auf die Kellernutzung muss auf3erdem sichergestellt werden, dss eine ausreichende
Deckenhdhe geschaffen werden kann und die geplanten Aufziige bis ns Kellergeschoss reichen.
Sollte es nicht mdglich sein die Aufziige bis in den Keller durchfiihren zu kénnen, muss eine andere

Maoglichkeit des barrierearmen bzw. barrierefreien Zugangs des Kellers geschaen werden.
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8. Anhang

a)
b)
c)
d)
e)
f)
9)

Leitfaden Fahrradparken

Wohr Bikesafe - Das automatische Fahrrad-Parksystem

Wohr Bikesafe - Schnitte des Fahrradturms

Wohr Bikesafe - Schnitte der Fundamentlasten des Fahrradturms
Wohr Bikesafe - Richtpreisangebot
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Ausfuhrungsvorschriften Fahrradstellplatze
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Inhalt The promation of cycling forms an impok&atpartner in the EU funded project SpiCycle
element of transportation planning for B&listainable Planning and Innovation for
It is our objective to significantly increadgidpeles) Berlin takes part in a comprehensive
percentage of overall trips undertaken hprdmesioiene focussed on the promotion of
in order to substitute car journeys. This eyitllinglpincluding the exchange of innovative
to improve environmental conditions asidedisasn the European level. The current
the urban qualities of streets and open bpadesok on the provision of bicycle parking
facilities has been prepared within this overall
Vorwort 3 Berlin has started a number of initiativefamework.
improve conditions for cycling in the city,
Radverkehrspolitik fir Berlin irtluding the development of a networkTdferfsaadbook ,Bicycle Parking in Berlin
cycling routes for everyday trips and leiadd¥esses itself to public and private investors,

Fahrradparken in Berlin @irposes, financial assistance for the pardisiatts and planners, real estate owners
of bicycle parking facilities at undergrouartiamalising administrators, shop keepers

Anforderungen an suburban railway stations, improved recaiatiemployers, as well as to public bodies

Abstellanlegen ghor bicycle transport on trains and tramsrahéhatitutions. In addition, to achieve good

whole programme of measures to impreautiafiic for bicycle parking in collaboration
Bauformen von Fahrradparkanlasafety. Recent revisions of the building waithetia@dwners of buildings and other

gen of other regulations have simplified the mgpsisible parties may also be of interest for
of bicycle parking facilities. the occupiers of rented housing, for shoppers,
Rechtliche Rahmenbedingungen employees and users of public spaces and

o To promote the use of the bicycle for eVagyiitias generally.

fu!" die Anlage von Fahrradabs’[eurips, good parking facilities are all important: if

platzen 20 the bike has to be carried up a narrow siajpcasent, Berlin is experiencing a notable
from a remote cellar room before each tnipratise of bicycle traffic. The provision of simp

Fahrradparken am Wohnort #8y not be used at all. Easily accessiblenabskiagre bicycle parking in public and private

gﬁnds close to the own front door will, tac#tiens, therefore, deserves greater attention

Fahrradparken am Zielort er hand, encourage the use of the biagdlénfoative. Addressing themselves to this

. .. everyday purposes. worthwhile task, public agencies and private
Lieferadressen fur property owners can do much to improve the
Fahrradstander Good parking facilities at the end of eachobility of city dwellers and the quality of urbar
und Abstellanlagen 3®urney, at public transport stops, at plalifes of

work and close to the shops make for relaxed
Service 40cycling and offer protection from theft. Thgglwany Junge Reyer

also improve the urban environment by Minister for Urban Development
Impressum 41orderly appearance of public spaces.



Vorwort
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fir Stadtentwicking

Raderkehrsstategie fiir Berli

A denMegzurfahRadStad

Faltblatt Radverkehrsstrategie fur Berlin 2005

Die Forderung des Radfahrens ist ein vicihtigegen gute Abstellanlagen auch zu eine
Bestandteil der Verkehrsplanung fiir Begaurbasten Stadtbild und zur Ordnung inner
Ziel ist, den Anteil der Wege, die mit detralRadks 6ffentlichen Raumes bei.
zurickgelegt werden, deutlich zu erhéhbn.Rahmen des Projekts SpiCycles (Sustain
Damit soll ein Teil der mit dem Pkw zurbitk§$anning & Innovation for Bicycles) der
legten Wege ersetzt, die Umwelt entlastetiapdischen Union beteiligt sich Berlin an
ein Beitrag zur Aufenthaltsqualitat der Steifsean Grundlagenuntersuchungen zur Fo
und Platze geleistet werden. derung des Radverkehrs und dem fachlichel
Austausch auf européischer Ebene. In diese
Mit dem Ausbau des Fahrradhauptroutd®aietaen konnte auch der vorliegende Leitfa:
zes und des touristischen Wegenetzes,dkm EdgrAbstellanlagen fur Fahrrader erarbeit
derung von Fahrradabstellanlagen an Uwerden.
S-Bahnhofen, Verbesserungen bei der Fahr-
radmitnahme in 6ffentlichen VerkehrsmiitelrnL_eitfaden,Fahrradparken in Berlin“ wen-
sowie Malinahmen der Verkehrssichertdst Bath vor allem an 6ffentliche und private
das Land Berlin eine Reihe von InitiativBauherren, Investoren und Bautrager, Archi-
zur Verbesserung des Fahrradverkehrstikierlimd Planer, Immobilieneigentiimer un
ergriffen. -verwaltungen, Einzelhandler und Arbeitgebe
Institutionen und 6ffentliche Stellen. Aber au
Mit der Neufassung der Bauordnung uridietern, Nutzern und Beschaftigten werden
Veanderung von Ausfuhrungsvorschriftémsungen fir das Fahrradparken vorgestellt,
wurden Verfahren fur den Bau von Absti#-in Zusammenarbeit mit den Tragern der
maglichkeiten fir Fahrrader vereinfachtjeweiligen Immobilie realisiert werden kénne

Fur die Nutzung des Fahrrads im AlltagBeelin erlebt derzeit eine beachtliche Zunaht
kehr ist die Abstellsituation mit entschemisngahrradverkehrs. Im 6ffentlichen wie
Wenn das Rad zum Beispiel umstandliéi jioimaten Raum sollte dem sicheren und
eine Treppe aus dem Keller geholt werdmmuemen Abstellen von Fahrrddern daher
muss, wird es vielfach erst gar nicht bemaht. Aufmerksamkeit und Initiative gewidme
Leicht zugangliche Fahrradabstellanlagemia®n. Dies ist eine lohnende Aufgabe, mit
Wohnort kénnen hingegen die Nutzungdigsffentliche wie private Trager viel fur ein
Rades fir tagliche Wege wesentlich forderhile und lebenswerte Stadt tun kénnen.

Gute Abstellanlagen an den Zielorten zlBgelborg Junge-Reyer
Bahnhof, am Arbeitsplatz oder beim Eirfkemétorin fiur Stadtentwicklung
machen das Radfahren bequemer und

zudem mehr Schutz gegen Diebstahl. € MM M



Radverkehrspolitik fur Berlin

Entwicklung des Fahrradverkehrs in Berlin seit 1951
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Radverkehrsstrategie fir Berlin

Der Senat von Berlin hat Mitte 2003 den
Stadtentwicklungsplan Verkehr,mobil2010“

als Handlungskonzept und Grundlage fir

die langfristige strategische Orientierung der
Verkehrspolitik in Berlin beschlossen und dem
Abgeordnetenhaus vorgelegt. Dureh die For
derung des nichtmotorisierten Verkehrs soll
die Qualitat des Lebensraumes Stadt auf Daue
erhalten und verbessert werden.

Im Rahmen der Teilstrategie,Férderung

des Umweltverbundes” verfolgt der Plan
,Mobil2010" das Ziel, die Potenziale-zur Steige
rung des Verkehrs, und hier inshesondere des
Fahrradverkehrs, zu nutzen. Als Konkretisierun
des Stadtentwicklungsplans Verkehr und kon
zeptionelle Grundlage der Radverkehrsforde
rung in Berlin hat der Senat 2004 die ,Radver
kehrsstrategie fiir Berlin“ beschlossen und den
Abgeordnetenhaus zur Kenntnisnahme vor
gelegt. Der Rat der Burgermeister hat im Marz
2005 die Radverkehrsstrategie zustimmend zu
Kenntnis genommen und beschlossen, dass
die Berliner Bezirke so weit wie mdglich ihren
Beitrag leisten werden, um gemeinsam mit
den anderen Beteiligten die Ziele der Radver
kehrsstrategie zu erreichen.

Radverkehr ist ein komplexes System

Die,Radverkehrsstrategie fur Berlin“ sieht

den Radverkehr als komplexes System, das in
verschiedensten Bereichen gefordert werden
soll. Dazu gehdren vor allem gute Straf3en
und Wege fur Radfahrer, eine einfache Orien

1990-1999: Schatzung furll€TUNG, eine optimale Verknpfung mit den

West-Berlin, 1976-1982:
Zahlungen in West-Berlin
2000: Zahlungen in Gesal
Berlin; Quelle: SenStadt

offentlichen Verkehrsmitteln, insgesamt sichere
'r]?‘_érkehrsbedingungen und nicht zuletzt ausrei
Chende Abstellmdglichkeiten. Hinzu kommen
die Themenfelder Mobilitatslernen, Service unc
Offentlichkeitsarbeit, die mit fiir ein insgesamt
fahrradfreundliches Klima in Berlin sorgen
sollen.

Die Radverkehrsstrategie versucht, die Wahl
maoglichkeit der Verkehrsteilnehmer zugunsten
des Fahrrades zu beeinflussen. Sie konzentriel
sich dabei auf eine Verlagerung vor allem der
vielen relativ kurzen Wege, die zurzeit noch mi
dem Auto erledigt werden, sowie auf die kom
binierte Nutzung von Fahrrad und 6ffentlichen
Verkehrsmitteln zur Bewéltigung gréf3erer Ent

MafRnahmen fur den
Radverkehr: Wegweisung
und Asphaltierung von
Nebenfahrbahnen
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fernungen. Durch Entlastung der StraRen Wird -
die Lebensqualitat in der Stadt erhéht und die
Abwicklung des notwendigen Kfz-Verkehrs
erleichtert. Der Anteil des Radverkehrs an allen
Wegen lag 1998 in Berlin bei etwa 10 %. Die
Radverkehrsstrategie hat das Ziel, den Anteil
des Radverkehrs bis zum Jahr 2010 um 50 %
zu steigern, d.h.von 10 auf 15%.

Potsdam

Verbesserung des Fahrradparkens ist ein
Baustein einer umfassenden Strategie

Die Verbesserung des Fahrradparkens ist dabei
ein Baustein einer umfassenden Strategie

zur Forderung des Radverkehrs in Berlin. Die
Radverkehrsstrategie geht davon aus, dass

— ergéanzend zu den anderen MalRBhahmenbe-
reichen — durch eine Verbesserung der Abstell-
moglichkeiten fur Fahrrader am Wohnort und

Berliner Fahrradroutenhauptnetz
einschl. Radfernwege und Mauerweg
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Oranienburg Bernau = Radfernweg
- Mauerwe
Hennigsdorf / 9
(Nebenrouten sind nicht darge

Stadtmitte (SchloR3platz
Beginn der Radialrouten

RR4

Hoppegarten

Erkner
EUROPARADW
Teltow

LEIPZIG Eichwalde

MafRnahmen fir den Rad- s
verkehr: Querungshilfen,
Radstreifen, Durchfahrten
in Sackgassen, Passieren
von Einbahnstra3en in
Gegenrichtung, Radwege

an den Zielorten ein erhebliches Potenzial fur
die Fahrradnutzung im Alltag neu ersc h

werden kann: Die schnelle Verfligbarke|
Fahrrads am Wohnort ist eine sehr wic
Rahmenbedingung der Verkehrsmittel
Fahrtantritt. Schlecht zugénglich abges
Fahrréader werden seltener genutzt. Sc
abgestellte Fahrréder am Zielort verring
den Komfort der Fahrradnutzung bei Ei
Ausbildung, Arbeit und Freizeit. Fir sch
abgestellte Fahrrader erhéht sich das H
von Diebstahl, Beschadigung und Vand

Hier finden Sie umfassende
Informationen zur Radverkehrspol
fur Berlin:

www.stadtentwicklung.berlin.de/
verkehr/radverkehr
www.nationaler radverkehrsplan.d

www.adfc berlin.de
www.radzeit.de




Fahrradparken in Berlin

Radverkehr der
1950er Jahre

Vorderradhalter bei
einem Wohnhaus aus den
Wiederaufbauprogramm

n

Wachsende Nachfragg

nach Fahrradabstelan
lagen in allen Stadtbe
reichen

Fahrradparken kein Thema
der Nachkriegszeit

Im Berlin der Nachkriegsjahrzehnte wurde
das Parken von Fahrradern in West- wie Ost-
Berlin von dringenderen Themen Uberlagert,
auch wenn die Nutzung des Rades im All
tagsverkehr noch weit verbreitet war und die
Motorisierungswelle erst noch bevorstand.
Neubauten erhielten einzelne Vorderradklem
men oder Formsteine, in die ein Vorderrad ein
gestellt werden konnte. Nur bei Schulen oder
Schwimmbédern als traditionelle Ziele des
Fahrradverkehrs einer Jugend, die noch ohne
Auto auskommen muss, blieben weiterhin gro
Bere Abstellanlagen fiir Fahrrader die Regel.

Umweltbewegung der 1970er Jahre macht
Radfahren und Fahrradparken zum Thema

Erst die erneute Zunahme des Fahrradverkehr
im Umwelt- und Studentenmilieu West-Berlins
seit Mitte der 1970er Jahre lie3 die Fahrradnut
zung wieder verstarkt im Stadtbild erscheinen.
Vor allem in den dicht bebauten Akbauquar
tieren stellt sich seither verstarkt auch die
Frage des Abstellens der Rader. Im Rahmen d
erhaltenden Stadterneuerung und im Rahmen
der Hofbegriinungsprogramme West-Berlins
wurde der Einbau von Fahrradstédndern in
Hofen mit geférdert. Auch StraRenumbauten
im Rahmen der Verkehrsberuhigung schafften
einzelne Fahrradstellplatze im offentlichen
Raum. In den 1980er Jahren wurde der sog.
Kreuzberger Bigel erfunden und4im gleich
namigen Bezirk haufiger eingebaut. Strate
gien der Verkehrsvermeidung und Ziele des
Umweltverbundes, d.h. einer kombinierten
Nutzung von Rad und Nahverkehr, brachten
auch in Berlin die Fragen des Abstellens von
R&dern an den U- und S-Bahnhofen verstarkt
in die Diskussion und fuihrten zur Nachriistung
von Haltstellen des Nahverkehrs mit Fahrrad
standern.

Seit Mitte der 1990er Jahre deutlich mehr
Angebote zum Fahrradparken

Erst seit etwa Mitte der 1990er Jahre finden
sich verschiedenste Aktivitaten; die Fahr
radabstellanlagen als Angebot verstarkt in
den o6ffentlichen Raum bringen: Die Umfelder
ausgewadhlter U- und S-Bahnhofe erhielten
Fahrradbuigel und zum Teil Uberdachungen,
verschiedenste Wohnsiedlungen wurden mit
Bigeln vor den Eingangsbereichen-aufgewer
tet, und auch am Rand von Ful3gangerzonen
entstanden Abstellanlagen fir Rader, auch
um Réader aus den FuRgangerzonen selbst
herauszuhalten. Einzelne Wohnungsbauge
sellschaften richteten neue Fahrradraume ein
oder experimentierten mit dem Angebot von
Fahrradboxen. In den Sanierungsgebieten und



spater dann in den Gebieten mit Quartierma
nagement wurde auch der Einbau-von Fahr
radstellplatzen im 6ffentlichen Raum oder bei
Einrichtungen mit Besucherverkehr gefprdert.
Fur einzelne Geschaftsstrallen wie-die [Miller
stralBe in Wedding oder die Frankfurter|Allee in
Friedrichshain wurden Aktionen durchgefihrt,
die zum Einbau von Fahrradbuigeln fihrten
und das Einkaufen mit dem Rad ins Bewusst
sein brachten. Einzelne Shoppingcenter und
Lebensmittelmarkte wurden in den letzten
Jahren mit bedarfsgerechten Fahrabstellanla
gen ausgeristet. In einer Sonderaktion|wurden
2005 allein in den Sanierungsgebieten Prenz
lauer Bergs 1400 Fahrradbligel eingebaut.

Verbesserungen der rechtlichen Rahmen
bedingungen des Fahrradparkens

Auch auf der rechtlichen Ebene ist ein
zugunsten der Fahrradnutzung zu verzeichnen.
1990 wurde die Stellplatzpflicht fur Fahrrader
bei Neubauten erstmals in die Befliner Bau

ordnung aufgenommen; diese Verpflichtung

wurde in der Folgezeit aber vielfach ehéleue Anlehnbiigel im
formal durch einige Vorderradhalter aufSRg§{neuerungsbereich Prenzlauer Berg
flachen erfillt. 2006 trat mit der Anderung der
Bauordnung eine Neuregelung in Kraft,Zlie FuRballweltmeisterschaft 2006 in B
erstmals die Anlage von Fahrradstellplamendigrstmals mit groRer Resonanz e
Neubauten auch im 6ffentlichen StralRenfafassendes Angebot mit bewachten R
vor diesen Gebauden vorsah. Ebenso waddéellplatzen beim Olympiastadion un
nunmehr die Pflicht eingefiihrt, notwendiffentlichen Veranstaltungsplatzen erpr
Fahrradstellplatze, die weder auf dem Grund
stiick noch im Gehweg errichtet werderZdhitohgen zeigen, dass die Fahrradnut
Geldzahlungen abzulésen. Ausfuhrungdbeditinstetig zunimmt, ebenso die Mitng
mung zum Vollzug dieser Regelungen siod Rédern in U- und S-Bahn. Auch de
2008 vorgesehen. anspruchsvoller Réader steigt standig. D
weiterhin eine stetig wachsende Nachfr
Fahrradverkehr ist heute fester Bestandtaith guten Abstellanlagen fir Fahrrad
der Verkehrsplanung fir Berlin erwarten.

Mit dem Stadtentwicklungsplan VerkehiyioR gparken am
2003 und der Radverkehrsstrategie vonu2@6khof in Biesdorf-Sud
wurde die Forderung des Radverkehrs fester
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Temporéarer Fahrradpark
platz zur FuBBballweltmeis
terschaft 2006 am GroRRen
Stern

Bestandteil der Berliner Verkehrspolitik
Mitteln fir den Ausbau der Fahrradrout
kénnen nun auch Abstellanlagen im Un
dieser Routen finanziert werden. Seit 1
wurden allein von der Berliner S-Bahn

7000 neue Fahrradabstellplatze gescha
2012 sollen auch an Haltestellen der B
Verkehrsbetriebe (U-Bahn, Bus, Stral3e
Uber 6000 zusétzliche Fahrradabstellpl
eingerichtet werden. Schon jetzt sind ru
24.000 Einstellplatze fur Fahrréader bei

S-Bahnhdofen vorhanden.
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Anforderungen an
Fahrradabstellanlagen

Ein Ubliches Fahrrad ist am Lenker gut & sohneller und bequemer die FahrradEshgehort zu den spezifischen Vorteilen des
breit, von Reifen zu Reifen etwa 180 cnabidNohnort beginnen kann, desto 6ftelRaidéahrens, ganz nah an den Zielort gelan-
190 cm lang und etwa 100 cm hoch. Vodadiédad benutzt. gen zu kénnen; hier wird dann ein Stellplatz
durch Zubehor vergroRRert sich der Plattthedlanfare ein leicht erreichbarer, aber gbgeeht. Haufig fiihren schon geringe Distan-
Gepacktaschen, Kérbe und Kindersitzesahtossiener Raum nahe der Haustlr. Aneh zwischen Fahrradstander und Eingang
tern das Rad auch im Bereich des Hintéhoaaeachungen im Hof mit direktem Zugd@ng dass an sich vorhandene Fahrradab-
(ca. 50 cm), Kindersitze mit Rickenlehrair Stral3e sind sehr gut. Weite oder unsséfladdagen nicht benutzt werden. Fahrrad-
machen Rader héher (ca. 125 cm). Abstielleni&®ege zum Abstellplatz im Gebaudgetigiitze missen leicht auffindbar und zu
gen werden fir die Abmessungen von saltkdem Grundstiick, Kellertreppen odeereigben sein. Abstellanlagen, die Fahrrader
Normalradern konzipiert: Aufstellflache TAfen sind fir die tagliche Fahrradnutzamg dem Sichtfeld an unattraktive Standorte
bis 200 cm lang und 50 bis 60 cm breit.rithz@umutbar. verbannen sollen, werden kaum genutzt und
kommen mindestens 30, besser 50 cm Seiten- fuhren so eher zu ungeordnetem Abstellen
abstand, um ein Fahrrad in einen Standfkeezhlie3en, Tor 6ffnen und losfahren vaafkadern an ungeplanten Standorten.
mit Anlehnbuigel einschieben zu kénnenvére das Beste. TUren aufschliel3en, das Rad

abschlief3en, tiber Treppen tragen und Tlren
Daneben werden Rader mit speziellen Kigser zuschliel3en — oft eine zu umsténdliche
ruktionen und MafRen immer haufiger, darapedur fur Vielfahrer.
ter Kinderrader, Liegerader, Tandems, Lastenré-
der, Faltrader, Dreiréder, Einrader, Anhangrader
oder verschiedenste Typen von Anhéangern.
Abstellanlagen fir solche Rader und Anhan-
ger kénnen im o6ffentlichen Raum wegen der
besonderen Anforderungen in der Regel nicht
vorgehalten werden.

Das,Normalrad” als
Bezugsmalf fir die
Planung. Seitlich miissen
mindestens 50 cm zusétz-
lich freigehalten werden,
damit eine Person das
Fahrrad schieben kann.



Dies gilt nicht nur fir das Abstellen an $iahrradabstellanlagen missen geniigeibr allem einfache Anlehnbigel dréangen sic
sondern auch beim Be- und Entladen sgwiBe Verkehrsflachen umfassen, die eim StraRenbild und auf privaten Freiflachen
beim Auf- und Absitzen eines Kindes. Reimfaches und beschadigungsfreies Einwenig auf und treten damit kaum in Kon
Vorderradhalter genligen diesem Anspriabparken gewahrleisten und ein ersdturmenz zu anderen Gestaltungsabsichten.
nicht. Angeschlossen an Anlehnbtigeln xammler Kleidung des Radfahrers verméidbeflachen erhéhen die Prasenz von Fah
das Rad kaum umgestoRen und relativBehinderungen anderer Verkehrsteilneladstandern. Vor allem Uberdachungen und

beladen werden. Reine Vorderradhaltersatien vermieden werden. Fahrradboxen lassen Abstellanlagen im Stac
sprechen nicht den Anforderungen-der Berli bild besonders prasent werden und erforder
ner Bauordnung nach einem sicheren Stand eine besondere gestalterische Planung.

fur Fahrrader.

Nur das Anschliel3en des Fahrradrahmé&fes allem im Wohnbereich, am Bahnhof und

einem guten Schloss bietet einen ausreachéxrtbeitsplatz, also Standorten, an denen

Schutz gegen Diebstahl. Das Anschliel3asdeshrrad [Angere Zeit abgestellt werden

Vorderrads an Vorderradhaltern bietet héntiesollten Abstellanlagen eine Uberdachung

gen nur einen zu geringen Schutz. besitzen. Fahrradboxen kénnen das Rad wirk
sam vor Beschadigung schitzen.



Bauformen von Fahrradparkanlagen
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Ubriges Stadtmobiliar
als Fahrradparkanlage

Pfosten von Verkehrsschildern und Stral3en
leuchten, Baume, Baumschutzbiigel, Gelander,
Zaune, Tiergartengitter, Poller und viele andere
Stral’en- und Gebaudeausstattungen dienen
als Fahrradstander, ohne dass sie an sich dafl
gedacht waren. Wahrscheinlich stellen solche
informellen Doppelnutzungen bis heute das
groflite Angebot an Fahrradabstellanlagen im
offentlichen Stral3enraum Berlins dar. Meist
kénnen solche StralRen- und Gebaudeausstat
tungen problemlos mitbenutzt werden. Gerade
junge Baume sollten aber geschont und es
sollte immer darauf geachtet werden, Ful3gan
gerflachen nicht Gber Gebihr einzuengen. Die
Mitnutzung ubrigen Stadtmobiliars als Fahr
radstander ist meist ein deutliches Zeichen fur
das Fehlen oder ein zu geringes Angebot an
geeigneten Fahrradabstellanlagen.

Das iibrige Stadtmobiliar
bietet haufig Gelegen
heiten zum Abstellen
und Anschlief3en von
Fahrradern.



Vorderradhalter

Reine Vorderradhalter fir Fahrrader sind noch
immer weit verbreitet. Sie klemmen nur| das
Vorderrad ein und bieten dem Rad insgesamt
nur einen geringen Halt: Schon ein geringer
Anstol3 z.B. beim Nutzen des Nachbarstanders
genigt, um das Rad kippen zu lassen. Dabei
bleibt das Vorderrad im Halter und verhiegt

oft genug. An Vorderradhaltern ohne Zusatz
einrichtung kann nur das Vorderrad ange
schlossen werden. So entsteht nur ein geringer
Diebstahlschutz, da das Vorderrad leicht gel6st
und das ubrige Rad gestohlen werden kann.
Einzelne Bauarten von Vorderradhaltern wer
den daher zusatzlich mit Bugeln und Ketten
angeboten, an denen ein Blgelschloss|ange
schlossen werden kann.

Viele Radfahrer benutzen daher Vorderradhal
ter nicht mehr oder sie nutzen Werbesténder
nur an der Auf3enseite, d.h. als Anlehnbugel.
Vorderradhalter sind preiswert und bislang
die einzigen Abstellanlagen, die Konsumenten
direkt, z.B. in Baumarkten, kaufen kdnn&mige Modelle der Vorderrad-Gabelhal¥rderradklemmer sind leider noch haufig verbreitet.
Gerade Gruppen von Vorderradhaltern fadlettedurch eine eher komplizierte und/aRifS Enzelnandier bieten nur Abstelimoglichieiten
auch mit Hoch-/Tiefanordnung angebotstadiirestalterisch aufféllige Formgebung auf.

erlauben, die Einzelhalter enger nebeneinan

der anzuordnen, da der Platzbedarf bendmllerrad-(Gabel-)halter werden Gewerbe

barter Fahrradlenker durch die Anordnungjbenden haufig auch als Werbetrager ztx

unterschiedlichen Héhen reduziert wirdM@iéligung gestellt. Sie werden vielfach aker

zusétzliche Enge erschwert aber das Eimsrungin seitlichen Anlehnen und Anschlief3en

Ausparken und erhoht die Gefahr, dasswsinfRadern genutzt. Statt Vorderradhalterz

z.B. Bouwdenziige verhaken oder benasbliteriem gewerblichen Bereich daher momni:s:

Rader angestolRen werden. Anlehnbiigel genutzt werden.

Ganz unzulanglich sind Vorderradhaltef auch
beim Beladen von Radern. Sie bieten keine

zuséatzliche Standsicherheit, sodass Einkaufe
nur verstaut oder Kinder nur in den Sitz

gesetzt werden ké’)nnen, wenn das Rad mit Nur weni_ge Modelle Vt_)n Vorder_radhaltern, die auch die i
d Ko tdiirfti ehalten wird Hies ist Gabel mithalten und ein AnschlieBen des Rahmens ermog
em o_rper notaurrug g wird — ai I lichen, sind als Abstellmdglichkeiten fir Fahrradeetgeeig

weder sicher noch komfortabel. Vorderradhal (links: Rondo/Bike & Ride, unten: Beta Basis XXL/Orion).

ter bieten dem Radfahrer nur geringen |Nutzen
und sollten daher nicht mehr verwendet wer
den. Sie werden zudem nicht mehr zur |Erful
lung der Stellplatzverpflichtung fiir Fahrrader
nach der Bauordnung akzeptiert.

In Vorderrad-Gabelhalter kann das gesamte
Vorderrad samt Gabel eingefiihrt werden. Sie
bieten insofern je nach Bauform einen deutlich
verbesserten Halt gegen Umkippen als|reine
Vorderradhalter, sodass verschiedene Modelle
selbst den technischen Kriterien des ADFC
genlgen. Beim Einschieben in bestimmte
Vorderrad-Gabelhalter kénnen sich Vorderra
der verhaken oder Anbauten wie Leuchten,
Dynamos oder Kabel werden beschadigt

S
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Anlehnbiigel bieten sehr
gute Mdglichkeiten, das
Rad abzustellen und
anzuschlieRen. Sie sind
robust, kostenguinstig und
meist stadtgestalterisch
vertraglich. Anlehnbiigel
haben sich daher im
offentlichen Raum
Berlins als Standardlésung
durchgesetzt.

12

Anlehnbugel

Anlehnbiigel stiitzen den Fahrradrahmen an
mindestens zwei Punkten und bieten so einen
guten Halt auch fur das Beladen des Rades
oder beim Aufsitzen von Kindern. Ein Anlehn-
bigel bietet in der Regel zwei Fahrradern
einen Standplatz. An Anlehnbtigel kénnen
Rahmen und Rader sicher angeschlossen
werden, sodass auch der Diebstahlschutz gut
gewabhrleistet ist. Auch Anlehnblgel werden in
unterschiedlichsten Bauformen angeboten. Sie
reichen von einfachen Bugeln, uber solche mit
Mittelstange in unterschiedlichen MaR3en (sog.
Kreuzberger Bigel,z.B. 80, 100 oder 120cm
breit) bis zu Design-Produkten aus Edelstahl
oder in besonderen Formen. Rohrstéarken
reichen fur gewohnlich von 4 bis 6 cm Durch-
messer.

Massenhaft bewéahrt haben sich verzinkte
Biigel mit Mittelstange, die sowohl grof3en wie
auch kleinen Radern einen sicheren Stand bie:
ten und daher im offentlichen Bereich fast aus-
schlieRRlich Verwendung finden. Einfache Bigel
ohne Mittelstange und etwa 4 cm Rohrdurch-
messer sind wegen einer zurlickhaltenden
Formgebung in vielen rAumlichen Situationen
stadtgestalterisch sehr gut integrierbar; sie
sind aber fur das Anlehnen und Anschlie3en
von Kinderradern nur wenig geeignet.

Anlehnbiigel erfordern
einen Mindestabstand von
120 cm bei beidseitiger
Benutzung, zu anderen
Einbauten genigt ein
Mindestabstand von 80 cm
(einseitige Benutzung).



Der Abstand zwischen Anlehnbiigeln,

ie far

die beidseitige Benutzung vorgesehen sind,
sollte 120 cm nicht unterschreiten, zu anderen

Einbauten am Ende einer Reihe sollten
Abstand eingehalten werden..

Anlehnbigel kdnnen zu Abstellanlagen

80cm

unter-

schiedlichster Grofl3e kombiniert werden. In der
Regel kommen dabei Bauformen zum Einsatz,
die fest in den Untergrund einbetoniert jwer-
den. Es werden aber auch Bauformen angebo-
ten, die im Bodenbereich verbunden sind und
auf festen Untergrund aufgeschraubt und so
relativ einfach nachtraglich installiert werden

kdénnen, wenn Flachen bereits hergeste
Hierzu gehdren auch Anlagen, die schn
férmig ausgebildet und zu nahezu belie

lIt sind.
ecken-
big

langen Anlagen kombiniert werden kdnnen.

In der Regel werden Anlehnbiigel auf Neben-
flachen von Gehwegen (Unterstreifen) oder
auf sonstigen FuRgangerflachen senkrecht zur
Geh- oder Fahrbahn angeordnet. Bei beengten

Verhdltnissen kénnen auch kurze Buge

| ver-

wendet und schrag abgewinkelt aufgestellt
werden, um so die notwendige Aufstelllange

fir Normalrader zu erreichen. Auch die

Auf-

stellung einzelner Bugel parallel zur Fahrbahn
oder zu Gebauden kann bei beengten Verhalt-

nissen eine Lésung bieten.

Anlehnbiigel sind nicht teuer.
Anlehnbuigel sind einfache, aber g
Fahrradstander.

Sie sind im Handel aber meist nic
erhaltlich.

Anlehnbiigel (mit 2 Stellplatzen !)
es ab 30Stick, mit Mittelholm ab
70€/Stlick.

Eine Liste mit Handlern auch in B{
finden Sie auf Seite 38.
Anlehnbigel kdnnen auch tber In
netanbieter bezogen werden.

Anlehnbuigel parallel
zum Bordstein eingebaut:
eine Mdglichkeit fur enge
Gehwege
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Bei Flachen mit weniger
als 200 cm Tiefe kdnnen
Anlehnbiigel auch schrég
zur Hauptrichtung ange-
ordnet werden; auch dann
darf der Mindestabstand
von 120 cm, gemessen in
der Senkrechten zwischen
den Bugeln, nicht unter-
schritten werden.



Anlehnbugel mit
Vorderradschleife bieten
zusatzlichen Halt z.B. beim
Beladen des Rades.
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Angeboten werden auch Anlehnbigel, die

das Rad am Vorderrad mit einer zuséatzlichen
Schlaufe umfassen und so zusatzlichen Halt
gegen Umkippen z.B. beim Beladen bieten.
Solche Vorderradschlaufen stellen auch sicher,
dass angelehnte Fahrrader mindestens zu
einer Seite hin eine bestimmte Aufstellflache
einhalten und so z.B. Schaufensterscheiben
nicht zu nahe kommen oder Bewegungsfla-
chen nicht verstellen.

Anlehnbiigel mit Vorderradschlaufe bieten in
der Regel nur Platz fur ein Fahrrad und wer-
den entsprechend enger als einfache Bligel
aufgestellt. Ein Verhaken von Radern wie es
gelegentlich an beidseitig genutzten Blgeln
vorkommt, kann hier ausgeschlossen werden.

Der Abstand zwischen Anlehnbiigeln mit
Vorderradschlaufe, die nur fir einseitige
Benutzung vorgesehen sind, sollte 80 cm nicht
unterschreiten (50 cm Breite des Rades plus
30 cm Gasse zum Gehen).

Die Aufstellflache ist bei
Anlehnbigeln mit Vorder-
radschleife zu einer Seite
hin klar begrenzt, dies
kann z.B. vor Fassaden
oder an Wegen von Vorteil
sein. Wegen der nur ein-
seitigen Benutzung dieser
Bugel kann ein Verhaken
von Rédern vermieden
werden. Es gentigen 80 cm
Abstand, 100 cm steigern
die Bequemlichkeit.



Nur geringen Halt beim Anlehnen von Radern
bieten Bigel mit kurzem Abstand zwischen
den Pfosten, Poller mit Schlaufen zum
AnschlieBen oder Haltebligel, in die der Rah-
men an einer Stelle angeklemmt werden kann;
sie sollten nur ausnahmsweise und nur bei
beengten Verhaltnissen verwendet werden

Anlehnbiigel mit
geringem Pfostenabstand
wirken gestalterisch
zuriickhaltend. Sie bieten
aber schwer beladenen
Radern oder solchen
ohne Mittelstange, sog.
Damenrader, wenig Halt
zum Anlehnen.

Anlehnbigel fur Fahrrader eignen sich guch als
Ersatz fur Poller, wenn Flachen von falsch par-
kenden Pkw freigehalten werden sollen,.

Noch selten verwendet werden Geland

angebracht werden kdnnen. Sie bieten

vor Beschéadigung durch Fahrradlenker

Ebenso selten sind noch mobile Einhei
zwei oder drei Blgeln sowie Bugel mit
rierter Werbeflache.

Anlehngelander fur Fahrréder bieten gute AnschlieBmaog-
lichkeiten und verbessern die Ordnung beim Aufstellen.
Sie helfen, Wandflachen zu schitzen.

Anlehnbiigel gibt es auch zum Au
schrauben auf bereits befestigte H
chen. So kdnnen gute Abstellanlag
einfach nachgeriistet werden.
(Siehe Seite 12)
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Halt als auch AnschlieBmoglichkeiten am
Gebaude und schiitzen gleichzeitig Fassaden

erbugel,

die waagerecht entlang von Geb&udefassaden
und somit ohne Eingriff in das StralRenpflaster

sowohl

en aus
nteg-

Anlehnbigel sind auch als
mobile Anlage verfugbar.



Doppelparker sind leicht
zu bedienen und verdop
peln die Abstellkapazitéat.
Abstellraume oder Uber
dachungen mussen eine
entsprechende Raumhdhe
besitzen. Doppelparker
werden von mehreren
Herstellern angeboten.

Sonderformen

Sonderformen von Fahrradstéandern erfordern
meist ein Ein- oder Hochschieben des Rades.
Traditionell z.B. bei Schulen oder Betrieben
noch verbreitet sind schrag angeordnete Hal
teschienen mit Uberdachungen, die durch die
héhenversetzte Anordnung der Schienen und
damit der Fahrradlenker sowohl den seijtlichen
Platzbedarf als auch durch die Anordnung der
Ré&der in einer Schrége die Tiefe der Aufstellfla
che insgesamt gegentber einer ebenerdigen
Anordnung reduzieren. Fur die raumsparende
Anordnung mdoglichst vieler Rader z.B.in
Kellern oder Fahrradhdusern wird auch| die
Aufhéngung an Vorderradern angewengdet
oder es werden mechanische Hilfen zur Auf
héangung von Réadern an senkrechten Wéanden
angeboten. In Fahrradstationen oder in|beeng
ten Verhaltnissen kénnen mit mechanischen
Hilfen, sog. Doppelparkern, Fahrrader in zwei
Ebenen geparkt und so die Aufstellkapazitat
verdoppelt werden.

Zu den Sonderformen z&hlen auch solchemporére Anlagen
Fahrradstéander, die besondere Formen des
Anlehnens, z.B. ein Einrasten des RahrRdotprojekt fir temporare Fahrradabstell
erfordern. Nach aller Erfahrung ist bei al@lagen in Berlin waren die von der Senats
ungewohnten Bauformen mit einer deutliehealtung fur Stadtentwicklung initiierten
Zurlckhaltung bei der Nutzung zu rechrmasbilen Anlagen zur Fu3ballweltmeisterschaft
2006. Fur die Anlagen kam ein System mit
Da kraftaufwandige oder nur ungewohmalehnbiigeln zum Einsatz, die mit-Basisstan
Einstellvorgdnge Radnutzer leicht abschmtkerhunden und die in unterschiedlichen
kommen solche Abstellanlagen vorrangknéiidnungen, ohne Eingriffe in vorhandene
das langerfristige Abstellen von RaderrHiarchenbefestigungen, zu unterschiedlich
mdglichst einen eingefuhrten Nutzerkreggafien Anlagen aufgebaut werden kénnen.
Frage. Hinzu kamen mobile Einfriedungen sowie ein
Materialcontainer. Die meisten der Anlagen zur
FuBballweltmeisterschaft 2006 wurden auch
mit Bewachungsangeboten verbunden.
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Fahrradboxen bieten

Uberdachungen

Uberdachungen fiir Fahrradabstellanla

gen erhdhen durch ihren Wetterschutz die
Bequemlichkeit des Radfahrens. So kann die
Fahrt auch bei Regen- und Schneefall mit
trockenem Sattel begonnen, Gepack kann im
Trockenen verstaut, Kinder kénnen in Ruhe
aufsteigen und Schutzkleidung kann in Ruhe
angezogen werden. Vor allem wahrend eines

langeren Abstellens der Rader, also zum Bei
spiel am Wohnort, an Bahnhéfen oder am

Arbeitsplatz sind Uberdachungen besonders
willkommen, wahrend eines kurzen Einkaufs
sind sie hingegen vielfach verzichtbar.

Besonders die Doppelnutzung von ohnehin

besonderen Schutz gegeny;chandenen oder erweiterbaren Uberdachun

Wetter, Diebstahl und
Vandalismus.

Fahrradboxen

gen wie Vordachern, Gebaudevorspriingen,
Luftgeschossen oder Durchgédngen nahe von
Zielen oder Quellen des Radverkehrs ist beson

ders glnstig fur das Abstellen von Radern.
Gesondert errichtete Uberdachungen fir
Fahrradabstellanlagen sog. Bike-Ports lasis:ar:

Fahrradboxen sind kleine Garagen, in daciRageltwiegend auf privaten Grundstuckiif:
aus Metall, in die ein oder mehrere Radsnrichten, im 6ffentlichen Raum Berlins fetli
eingeschoben und die verschlossen wehigzu vielfach der Platz.

kénnen. Sie bieten damit einen sehr guten

Wetter-, Diebstahl- und VandalismusscHukerdachungen erfordern immer einen bes:
Aufgrund der Abmessungen von Raderdarad Gestaltungsaufwand, da sie fFahrraciza
dem Erfordernis, mindestens ein Rad bstgllamagen im Stadtraum wesentlich pra
ein- und ausschieben zu kdnnen, ergibtsgater werden lassen. Im Zweifelsfall sollte &t
fur Fahrradboxen ein Flachenbedarf voiffeimtlichen Raum, vor allem in Einkaufsberei
destens 200 mal 100 cm bei einer Hohelven, einer groferen Zahl von Fahrradbtigeln
etwa 125 cm. Damit sind die Anlagen wasekbrrang vor aufwéandigen Dachkonstrukti
lich prasenter als einfache Anlehnbligelhsenagegeben werden. Unmittelbar zielnahe
auf privaten Freiflachen oder im offentli€ladnradbligel werden zudem erfahrungsge
Raum und bedirfen einer gesondertenr@@stallen weiter entfernten, wenn auch Uber

tung. Dies gilt verstéarkt fur die héheren

die Platz fur Rader mit Kindersitzen oder zwei
Rader Ubereinander bieten, sowie bei Anlagen
in denen mehrere Boxen zu gréReren Abstell

anlagen zusammengefasst sind.

Fahrradboxen eignen sich besonders fir

Wohnhofe ohne Einfriedungen, Hofe vo
Gewerbebetrieben, die Umnutzung-von
platzen in Parkhdusern oder Abstellanl
an Bahnhofen. Gruppen von Fahrradbo
kénnen mit Hilfe eines automatisierten
sungssystems auch zu personalfreien 4
anlagen ausgebaut werden.

damtgen Stellplatzen vorgezogen.

n
Stell
agen
xen
Erfas
Abstell
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Gebéaude zum Abstellen
von Radern kommen vor
allem flr den privaten
Grundstiicksbereich in
Frage. Sie bieten guten
Wetter-, Diebstahl- und
Vandalismusschutz.
Abstellgebaude sind sehr
prasent und sollten hohen
gestalterischen Anforde
rungen genugen.

Fahrradh&user werden in
Hamburg und Dortmund
auch im offentlichen
Strafenraum aufgestellt
und bietet einer einge-
tragenen Nutzergemein
schaft einen sicheren
Fahrradabstellplatz. Fir
Berlin kommen die sog.
Hamburger Fahrradhdus
chen im offentlichen Raum
wegen der vielfaltigen
Anspriiche an offentliche
Flachen kaum in Frage.
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Gebaude zum Abstellen von Fahrradern

Spezielle Gebaude fiir das Abstellen von Fahr
radern, etwa neu errichtete Nebengebaude
oder durch Umnutzung anderer Nebenanlagen
wie Remisen gewonnene Bauten, sind in Berlir
noch eher selten zu finden. Sie werden eher
dem privaten Wohnumfeld zuzurechnen sein
als offentlichen Zielen. Hinzu kommen gebau
dedhnliche Anlagen mit Uberdachung und
Umzaunungen, die eher in offenen Wohnsied
lungen als in Hofen der Blockrandbebauung
Anwendung finden.

Auch solche Abstellanlagen sollten vorrangig
mit Anlehnbiigeln, die einen sicheren Stand
und eine gute AnschlieBmadglichkeit bieten,
ausgerustet werden. Die GréRRe der Anlage
sollite begrenzt bleiben, um den Nutzerkreis
Uberschaubar zu halten. Schon bei mittelgro
Ben Anlagen bieten schliissellose Zugangskon
trollsysteme mit Magnetkarten oder Schlés
sern mit Zahlencodes gegenuber einfachen
Turschlossern wesentliche Vorteile, fur den Fal
dass einzelne Nutzer ihren Schllssel verlieren.

Eine besondere, standardisierte Form eines
Fahrradabstellgebaudes stellt das-sog. Ham
burger Fahrradhduschen dar, das bislang in
Hamburg und Dortmund vielfach verwendet
und dort auch im o6ffentlichen Stral3enland
aufgestellt wurde. Das Hamburger Fahrrad
hauschen ist ein zwélfeckiger, kioskartiger
Bau aus Stahl mit Holzverkleidung und kleiner
Lichtkuppel, der zwolf Radern Platz bietet. Sie
werden Platz sparend an einer Art Karussell
aufgehangt, das tiber eine groRe Offnung mit
zwei Klappturen zuganglich ist. Das Fahrrad
hauschen kann in der Regel ohne eigenes
Fundament auf befestigten Flachen errichtet
werden. Das Hamburger Fahrradh&uschen wirc
von verschiedenen Anbietern zum Preis von
etwa 55@xangeboten.

Fur die Errichtung und Nutzung-der Ham
burger Fahrradhduschen auf 6ffentlichem
Strallenland sind Gruppen erforderlich, die die
Genehmigungen einholen und die Bau- und
Unterhaltungskosten tragen. Dabei muss

auch die Einfigung in das Stadtbild beurteilt
werden. In Berlin sind solche Fahrradhauscher
noch nicht errichtet worden.



Fahrradabstellraume aber bei einer Reihe von Gebauden im[Zuge
von Erneuerungsarbeiten hergestellt werden.
Fahrradabstellraume in Gebauden stell®as Tragen von Radern tber Kellertreppen und
eine besonders komfortable Méglichkeitldedassieren enger Tiren etc. ist-fir die tag
Fahrradparkens dar. Entscheidend fiir diehe Nutzung des Fahrrades nicht zumutbar
Annahme solcher Raume fir die Radnwimdngird in der Regel nicht zur Annahme der
im Alltagsverkehr ist die gute und einfabetreffenden Fahrradabstellraume fiihren.
Zuganglichkeit. Optimal sind daher gesonderte
Abstellraume, die unmittelbar dem Hauseierhalb von FahrradabstellrAumen sollten
gangsbereich zugeordnet sind. vorrangig freistehende Anlehnbiigel oder
moderne Vorderradgabelhalter sowie ggf.
Solche Mdaglichkeiten sind aber bei-der Widhufende Geléanderbugel montiert werden,
zahl der bestehenden Berliner Haustypamracich hier ein guten Stand und eine|gute
vorhanden und kdénnen nur in bestimmtBiebstahlsicherung fur abgestellte Rader zu
Fallen, etwa im Zuge der Aufwertung vajewahrleisten. Zusatzlich kénnen fiir einen
Zugangsbereichen in Grol3wohnanlageibestimmten Nutzerkreis Fahrradboxen zum
geschaffen werden. Dennoch sollte aucBahertz besonders wertvoller Rader vorgese
Leerstand in traditionellen griinderzeitli¢tteenwerden. Ubliche Kellerhéhen oder

Blockrandbebauungen verstarkt Anlass@ebehmsshéhen vorhandener Parkhauser
Mdglichkeiten zur Umnutzung von Raumséchen in der Regel nicht fir den Einsatz von

fur das Parken von Fahrradern zu prufddoppelstockparkern aus.
Hierfir kommen z.B. leerstehende Laden oder

Gaststatten, Erdgeschosswohnungen an lauten

Stral3en oder schlecht belichtete Erdgeschoss

wohnungen in Seitenfligeln in Frage.

Solche Radume mussen nicht nur intern fir das
Abstellen von Radern hergerichtet, sondern
auch mit ausreichend groRRen, leicht 6ffnenden
Tiaren und ggf. mit Rampen nachgeristet wer

den. Vielfach kann neben dem Wohnwertge

winn, der im Rahmen des Berliner Mietspiggeishe Fahrradpark

bertcksichtigt wird, auch die Beseitigur'tg%‘if‘)‘i‘i3 eigenen sich vor
. . . lem an Brennpunkten

Leerstand und die Einwerbung wemgstggssBﬁggrfS’ zum Beispiel

Betriebskosten sinnvoll fir den Unterhadh eim@nofen.

Immobilie sein. Auch im gewerblichen Sektor

sollte die Einrichtung von gut zuganglichen

und ausgeriisteten Fahrradabstellraumen im

Sinne der Forderung der Fahrradnutzung bei

Arbeitswegen verstarkt verfolgt werden.

Bei Neubauten sowohl im Wohn- wie auch

im gewerblichen Sektor sind hingegen die
Gestaltungsmoglichkeiten weitaus gréi3er,
Fahrradabstellraume in gunstiger Zuordnung
zu den dbrigen hausinternen Wegen anzu
ordnen. Dabei sollten die Neuregelungen der
Bauordnung zum Nachweis von Fahrradabstel
lanlagen nicht als Pflichtibung nur mit einigen
Vorderradhaltern abgearbeitet, sondern stan

dardgerechte Fahrradrdume oder Uiberdachte
Abstellbereiche auch als (wohn-)werterhd
hendes Merkmal gesehen und gestalterisch
bewadltigt werden. Um die Stellplatzkapazitéat

zu erhohen, kann insbesondere bei neuen oder
nachgeristeten Fahrradabstellraumen der Ein
satz von gut funktionierenden, mechanischen
Doppelparkern hilfreich sein.
Fahrradraume in Kellern sollten unbedingt
Uber einen mdglichst direkten Zugang yom
und zum AuRRenbereich sowie leicht nutz
bare Rampen verfligen. Auch dies ist bei den
wenigsten Bestandsbauten gegeben, kann
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Fahrradabstellrdume
mussen bei Neubauten
friihzeitig in der Planung
bertcksichtigt werden.
Auch bei Bestandsbauten
sollten Mdglichkeiten
gepriift werden, Rdume im
Erdgeschoss oder im Keller
umzunutzen.



Rechtliche Rahmenbedingungen fir

die Anlage von Fahrradstellplatzen

Fahrradgelénder an
AuRRenwéanden von
Gebauden schaffen zwar
keine neuen Stellplatze,
aber wenigstens gute
AnschlieBmdglichkeiten
fur Rader z.B.im Altbau-
bereich.

Fahrradabstellplatze werden haufi
spat im Planungsprozess von Gel
den bertcksichtigt. Sie werden da
auf Restflachen im Freien oder ga
in den offentlichen StraBenraum v
schoben.

Gute Abstellanlagen fiur Rader sin
Wohngebauden in das Gebaude i

riert oder werden in gut zugéanglic
Nebengebauden realisiert. Bei La(
gehoéren Anlehnbigel dicht an de
Hauptzugang.

Fahrradstander fir bestehende Gebaude

Bei bestehenden Gebauden, z.B.Wohn- oder
Geschéftshédusern, oder bestehenden Nut-
zungen, z.B. Laden oder Gaststatten, kann
nachtraglich die Anlage von Fahrradstandern
oder Fahrradabstellraumen auf der Grundlage
der Bauordnung nicht verlangt werden. Bei
Umbauten oder Nutzungsanderungen, zum
Beispiel dem Einbau einer Gaststétte oder
einer Arztpraxis kommt es darauf an, ob die
neue Nutzung mehr Fahrradstellplatze erfor-
derlich macht als die bisher zulassige. Nur fir
den,Differenzbedarf* miissen dann Fahrrad-
stellplatze angeboten werden. Auch in diesen
Fallen werden daher in der Praxis kaum neue
Fahrradstander entstehen.

Eigentiimer und Verwaltungen kdnnen natiir-
lich freiwillig auf den Grundstiicken neue
Fahrradabstellanlagen errichten; Mieter und
Nutzer sollten danach fragen. Dabei sollten nul
die sicheren Anlehnbiigel zum Einsatz kom-
men und einfache Vorderradhalter nicht mehr
verwendet werden.

Noch kaum verbreitet sind Fahrradgelander,
die an Vorder- oder Rickfassaden von Gebau-
den angebracht werden kdnnen. Sie schaffen
zwar keine neuen Stellplatze, bieten aber gute
AnschlieBmoglichkeiten und eine gewisse
Ordnung fir abgestellte Rader. Aulzerdem wer-
den Wande vor Schaden durch Fahrradlenker
geschitzt.

Fahrradgelander mit geringer Tiefe (25 cm bei
Gehwegen Uber 3 m Breite) kdnnen stral3en-
seitig auch bei Bestandsbauten im Sinne des
Anliegergebrauchs von Stral3en ohne geson-
derte Genehmigung angebracht werden.

Fahrradabstellanlagen im Freien kdnnen nach
dem Berliner Mietspiegel nicht fir Mieterho-
hungen herangezogen werden. Nur eigens
eingerichtete und abschliel3bare Fahrradab-
stellrAume gelten als eines von verschiedenen
wohnwerterh6henden Merkmalen bei der
Mietberechnung im Rahmen des Mietspiegels.



Neubauten sind mit einer
genligenden Anzahl von
Fahrradabstellméglichkei-

ten auszustatten (Richt-
zahlen siehe Tabelle).

Werden vom Bauherrn

weder auf dem Grund-

stlick, noch auf der StralRe

vor dem Gebaude Fahrrad-
bigel installiert, werden

500€ Ablésesumme pro
fehlendem Stellplatz

innerhalb des S-Bahnrings
und 25@aulerhalb des Y
S-Bahnringes fallig. (Neue
Verordnung tiber Ablése- ~— N
betrage, ab 2008) L=

500 4

Fahrradstander fur Neubauten des Rahmens erméglichen. Einfache Vi

halter oder solche mit Ketten zum Ansc

Beim Neubau von Gebauden missen ganth8aher nicht ausreichend, Anlehnbt
Bauordnung Fahrradabstellanlagen in aj&reuzberger Bugel“) erfillen dagege
reichender Zahl und Bauqualitat hergestelforderungen, die die Berliner Bauord
werden. Die Berliner Richtzahlen sehersie.
zwei Abstellmdglichkeiten je Wohnung oder
eine Abstellmdglichkeit je 100 m2 Ladeféuohadabstellmdglichkeiten sind in de
vor. Fahrradstander missen dem Rad enédem Baugrundstiick selber, d.h. im
sicheren Stand geben und das Anschlieftlem im Gebaude anzulegen. Wenn die
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maglich ist, z.B. bei Blockrandbauten im Inne
stadtbereich, kénnen die bendétigten Fahrrad
stander auch im 6ffentlichen Bereich direkt \
dem Gebaude angelegt werden. Hierzu bed:
es einer gesonderten Genehmigung der
bezirklichen StralRenverkehrsbehdrde. Wenn
bei Neubauten weder auf dem Grundstuck,
noch im StraRenland die erforderliche Zahl ¢
Fahrradstandern angelegt werden kann, ist |
Fahrradstander ein Ablésebetragévon 500
bei Lagen innerhalb des S-Bahnrings und vc
25 aulRerhalb zu zahlen. Mit diesen Mitteln
werden die Bezirksamter dann 6ffentliche
Fahrradabstellanlagen einrichten.

Bauordnung Berlin: Die Herstellung ein
facher Vorderradstander ist unzulassig.
Fahrradstander miissen so hergestellt

werden, dass

sie leicht zuganglich sind,

eine AnschlieBmaglichkeit fir den
Fahrradrahmen haben,

dem Fahrrad ein sicherer Stand durch
einen Anlehnbtigel gegeben wird und
durch einen Mindestabstand von

80 cm zwischen den Fahrradstandern
das Abstellen und AnschlieRen des
Fahrrads einschlieBlich des Rahmens
ermoglicht wird.

Mindestens 50 % der erforderlichen
Fahrradstéander missen in Abstellréu
men nachgewiesen werden.

(Neue Ausfiihrungsvorschriften zur Bau
ordnung, ab 2008)

Die Anlage von einzelnen Fahrradstandern
auf privaten Grundstiicken, also zum Bespie
im Hof eines Wohnhauses, bedarf nach der
Bauordnung Berlin keiner Baugenehmigung.
Dies gilt auch fur Uberdachungen von Fahrr:
stéandern bis 30 m2 Flache. Dennoch misser
sowohl die Fahrradstéander selbst als auch
Uberdachungen den allgemeinen Anforde-
rungen der Bauordnung entsprechen, also v
allem standfest und sicher benutzbar sein, u
sie dirfen z.B. Verkehrs- und Rettungswege
nicht behindern. Nur grof3ere Fahrradabstell:
lagen und Uberdachungen mit mehr als 30 r
Flache bedirfen einer gesonderten Baugen
migung. Einen Sonderfall stellen Gebaude d
die als Denkmale unter Schutz stehen; hier |
auch fur Fahrradstander eine denkmalrechtli
che Genehmigung erforderlich.

Neue Richtzahlen fir die
erforderliche Zahl von
Fahrradabstellméglichkei-
ten bei Neubauten

(ab 2008)



Fahrradabstellanlagen im
Fahrbahnbereich
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Fahrradstellplatze auf
Senkrechtparkstanden

Feste Fahrradstander im Straf3enland

Fest im offentlichen StraRenraum eingebaute
Fahrradabstellanlagen werden grundséatzlich
vom Tiefbauamt des jeweiligen Stadtbezirks
angelegt. Seit Jahren kommen dabei fast nur
noch die sicheren Anlehnbiigel zum Einsatz.
Fur die offentlichen Abstellanlagen werden
Schwerpunkte des Bedarfs wie U-Bahnzu-
gange, Geschéftsstrallen oder Einrichtungen
mit besonderem Besucherverkehr ausgewahlt

Wenn Sie Vorschlage fur die Einrichtung
zusatzlicher Abstellanlagen haben, kénnen Sie
sich an das zustandige Tiefbauamt wenden.

In besonderen Fallen, wenn ein erheblicher
Bedarf an Fahrradabstellanlagen besteht und
ausreichende Gehwegflachen nicht zur Ver-
fugung stehen, kdnnen auch Parkflachen fir
Kraftfahrzeuge im Parkstreifen oder auf der
Fahrbahn fir die Aufstellung von Fahrradbi-
geln genutzt werden. Dies setzt in der Regel
eine Anordnung von begleitenden Mal3nah-
men der bezirklichen StralRenverkehrsbehdrde
voraus. Bislang wurden in Berlin nur wenige
solcher Anlagen realisiert.

Bei starker befahrenen
StralRen sollten Blgel auf
ehemaligen Pkw-Park-
flachen in Fahrtrichtung
angeordnet werden,
damit Rader nicht in

den flieBenden Verkehr
herausgezogen werden
mussen. Bei dieser Anord-
nung mussen geniigend
breite Gassen zwischen
den Standerreihen zum
Durchschieben der Rader
beriicksichtigt werden.



Fahrradabstellanlagen im Fahrbal
bereich kdnnen eingerichtet werde

wenn ein erheblicher Bedarf an
Fahrradstellplatzen besteht und a
reichende Gehwegflachen nicht z
Verfligung stehen.

Bei Neubauten kdnnen Fahrradstander| die
nicht im Geb&ude oder auf dem Grundstlick
untergebracht werden kénnen, auch im
offentlichen Stral3enraum, d.h. in der Regel im
Gehwegbereich vor dem Gebaude, errichtet
werden. Die Kosten hierflr tragt der Bauherr,
der den Einbau beim Bezirksamt beantragen
muss. Trotz privater Finanzierung entsteht eine
offentliche Fahrradabstellanlage, die der All-
gemeinheit zur Verfiigung steht und z.B. nicht
fur bestimmte Mieter oder Kunden reserviert
werden darf.

Fur die Inanspruchnahme des 6ffentlichen
Stral3enlandes ist eine Sondernutzungs
erlaubnis erforderlich, die das bezirkliche
Tiefbau- oder Ordnungsamt erteilt. Die Son-

dernutzung fir diesen Typ der Fahrradstander
wird gebuhrenfrei gestattet. Eine Nutzung des

Gehwegbereichs ist nur méglich, wennibrige Fah;r%dgbsteglanlaaen

L. . Im Fanhrbannbereicl
B_elange c_jeruoffe_ntllchen StraBennutzung werden gerade bei
nicht beeintrachtigt werden, also z.B. keine engen Gehwegen und
Behinderungen fiir Ful3géanger, aussteigende erhéhter Nachfrage nach

Fahrradstellplatzen immer

Auto-Mitfahrer verursacht werden oder [die haufiger erforderiich.

Nutzung von Hydranten und Ahnlichem nicht
eingeschrankt wird.

Fahrradstellplatze auf
Parallelparkstand

Ein Herausziehen des
Rades in den Fahrbahn-
bereich sollte nur bei
wenig befahrenen StralRen
vorgesehen werden.
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Feine Rader brauchen
auch feine Fahrradstande
— Vorderradklemmer
dienen eher der Werbung,
als dem Rad fahrenden
Kunden.

Mobile Fahrradstander im StraRenland

Mobile Fahrradsténder kdnnen (ab 2008) im

Rahmen des Anliegergebrauchs von St
ohne gesonderte Genehmigung und oh

rafllen
ne

Gebiihren etwa vor Laden oder Gaststatten

aufgestellt werden. Sie durfen den Ful3

gangerverkehr aber nicht behindern. Diese
Fahrradstander sind Eigentum des jeweiligen

Betreibers und dirfen auch mit einer E
werbung des Betreibers bis zu einer Gi

gen-
6Re von

0,25 m H6he und 1,0 m Breite versehen sowie

fir dessen Kunden reserviert werden.

eider

sind in diesem Bereich fast ausschlieflich Vor-

derradhalter verbreitet, die eher der We
als dem Fahrradparken dienen und me

rbung,
st nur

ein oder zwei Radern an den Auf3enseiten
einen sicheren Stand bieten. Erhéltlich sind
aber auch mobile Anlagen aus zwei verbunde-
nen Anlehnbigeln, die einen sicheren $tand
und gute Anschliemdglichkeiten bieten und
ebenfalls mit einer Werbeflache versehen wer-

den koénnen. Mobile Fahrradstander m
aulRerhalb der Geschaftszeiten von der
wegen entfernt werden.

ssen
Geh-

Uber die kleinen mobilen Fahrradstander
hinaus, sind auch grélRere Gruppen von mobi-
len privaten Fahrradbigeln im 6ffentlichen

Stral3enland denkbar, die etwa ein gast

ronomi-

scher Betrieb seinen Gasten in der Sommerzeit
zur Verfiigung stellen will. Solche Anlagen
bedirfen einer Sondernutzungsgenehmigung
der bezirklichen StraRenverkehrsbehorde, die

insbesondere eine bauliche Prifung du

rch das

jeweilige Tiefbauamt einschlief3t. Fur solche
Sondernutzungen des o6ffentlichen StralRenlan-
des wird eine Gebiihr erhoben; Ansprechpart-

ner finden Sie im Anhang.
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rechts u. unten: Mobiler




Finanzierung von Fahrradstellplatzen

Kosten fur Fahrradstander auf privaten Grund
stiicken missen vom jeweiligen Eigentimer
oder von Eigentimergemeinschaften getragen
werden. Mieter sollten mit dem Eigentiimer
ihrer Wohnung oder der Wohnungsverwaltung
Kontakt aufnehmen, um die Einrichtung von

Fahrradschrott

Ein Teil der 6ffentlichen Abstellanlagen wird
immer wieder von Fahrradschrott blockiert.
D.h. Fahrréader werden vergessen oder nicht
mehr abgeholt, nachdem sie beschadigt ode
Teile von ihnen gestohlen wurden.

Fahrradabstellanlagen zu besprechen; gin
mietvertragliches Recht auf die Errichtung
solcher Anlagen besteht in der Regel njcht.
Eigentiimer von Einzelwohnungen sollten das
Thema Fahrradparken mit ihren -Miteigen
timern beraten und durch entsprechende
Beschlisse die Verwaltung mit der Errichtung
von guten Fahrradsténdern beauftragen.

Fahrradstander im offentlichen Stra3enland

Fur die Abholung des Fahrradschrotts sind ¢
jeweiligen Betreiber der Anlage zusténdig, ir
der Regel also die bezirklichen Tiefbauamte
die Berliner S-Bahn oder die BVG.

Fahrradschrott blockiert nicht nur an sich vo
handene Fahrradstander, sondern verursach
Kosten und bindet so Mittel, die besser fiir
neue Fahrradbiigel verwendet werden kénn
ten. Fahrradschrott beeintrachtigt zudem das
Stadtbild.

werden grundsatzlich von den Bezirksdmtern
errichtet und im Rahmen der Verflgbarkeit

von Haushaltsmitteln finanziert. Bei Stralzen
neu- oder -umbauten werden Fahrradstander
im Zuge der Baumalinahmen, Fahrradstander
in bestehenden StralRen werden im Rahmen
der baulichen Unterhaltung finanziert. Im
Umfeld von U-und S-Bahnhodfen werden in
groRem Umfang neue Abstellanlagen von
der Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung
und anteilig von den Verkehrsunternehmen
finanziert.

Je nach Verfiigbarkeit von Mitteln-Giberneh
men einzelne Bezirke den Einbau atich kosten
frei. Solche Initiativen wurden z.B. im Rahmen
des GeschaftsstraRenmanagements durchge
fuhrt. Auch wenn ortsfeste Fahrradbiigel als
notwendige Stellplatze zu Neubauvorhaben im
offentlichen Stral3enland eingerichtet werden,
muss der jeweilige Bauherr die Kosten tragen.

Mobile Fahrradstander vor Laden und Restau
rants werden von dem jeweiligen Gewerbe
treibenden beschafft, die zeitweise Nutzung

des StralRenlandes im Rahmen des Anliegerge
brauchs ist kostenfrei.

Finanzielle Férdermdglichkeiten fir Fahrrad
sténder und Fahrradabstellanlagen bestehen
im Land Berlin nicht. In verschiedensten Fallen
war es jedoch moglich, in Gebieten des Quar
tiersmanagements oder der Stadterneuerung
Malinahmen zu fordern, die zu zusétzlichen
Fahrradabstellmdglichkeiten bei einzelnen Ein
richtungen oder in 6ffentlichen Straf3en- und
Platzraumen gefuhrt haben. Wenn-lhre Woh
nung in entsprechenden Gebieten liegt; lo&Ti
es sich, mit den dortigen Gebietsbeauftragtan
Kontakt aufzunehmen.

Fahrradschrott stort nicht
nur das Stadtbild, sondern
blockiert auch an sich-vor
handene Abstellanlagen
fur Fahrrader.




Fahrradparken am Wohnort

Fahrradbligel direkt am
Fingangsbereich von
Wohnbauten. Sie sind
relativ kostengunstig
einzubauen und bieten
=inen guten Diebstahl
schutz. Zusatzlichen
Schutz vor Niederschlagen
und Vandalismus bieten
aber nur abschlieRbare
Fahrradraume oder
-gebaude.
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Siedlungsgebiete mit offener Bauweise

Die Siedlungsgebiete mit offener Bauweise,
Einfamilien-, Villen- und Landhausbereiche,
bieten rAumlich naturgemali die besten
Voraussetzungen fir das Fahrradparken.

Auf Grundstiicksfreiflachen, in Garagen und
Schuppen sowie unter Uberdachungen oder in
Nebenraumen kénnen Rader abgestellt wer
den. Kleine Mieteinheiten und eingefriedete
Grundstucke fuhren zu einem Uberschauba
ren Nutzerkreis. Eigentimer kdnnen selbst

die nétigen Fahrradabstellanlagen schaffen,
Eigentimergemeinschaften entsprechende
Beschlisse fassen. Fur die Selbsthilfe fehlt abe
bislang ein adaquates Angebot des-Einzelhan
dels: Hier sind in der Regel nur Vorderradhalte
erhaltlich, Anlehnbugel fehlen meistim Ange
bot.

Zudem ist nicht zu Ubersehen, dass auch in
Berlins Gebieten der offenen Bauweise ein
erheblicher Anteil an Mieteinheiten, etwa
Einzelhauser, Mehrfamilienh&user und kleine
Siedlungseinheiten, vorhanden ist. Hier sind
die Fahrradnutzer ebenso auf die Investitionen
der Gebaudeverwaltungen angewiesen, wie

in der Innenstadt. Gentigend Fahrradbugel
sollten hier Standard werden; nach Méglichkeit
sollten zusétzlich Uberdachungen, z.B. Bike-
Ports, ebenerdige Fahrradraume oder Fahrrad
boxen angeboten werden.

Wohnsiedlungen

Anders als die Blockrandbauten der Innenstad
verfigen die Wohnsiedlungen, die seit den
1920er Jahren bis heute in Berlin errichtet
wurden, ebenso wie Grol3siedlungen in der
Regel Uber hausbezogene Freiflachen, sodass
an sich geniigend Raum fir Fahrradabstellan
lagen auf den Grundsticken vorhanden wére.
In Bezug auf das Fahrradparken ergibt sich in
diesen Siedlungen jedoch eher das Problem
der allgemein zugénglichen Freirdume: Sied
lungsgebéaude verfiigen in der Regel nicht
Uber eingefriedete Grundstiicke, sodass Rader
auch im hausnahen Bereich naehts unge
schutzt sind. In Teilen der Grof3siedlungstypen
fehlten Gberhaupt Abstellrdume auRRerhalb der
Wohnung.

Eine Reihe von Wohnanlagen wurde bereits
mit Fahrradbtigeln vor den Hausengéngen
ausgestattet, sodass mindestens fiir Besucher
eine gute Abstellsituation entsteht. Aber auch
solche einfachen MaRnahmen sind in Berlin
noch keineswegs durchgangig vorhanden.

Fur die Rader der Bewohner sind zusatzlich
gut zugangliche Fahrradraume oeder Uber
dachte und abschlieBbare Anlagen im Freien
winschenswert. Fahrradraume im Erdgeschos:
und damit gut zuganglich kédnnen vor allem in



Gebaudetypen der GroR3siedlungssiedlungen,
deren Erdgeschosse haufig ohnehin nicht zum
Wohnen vorgesehen sind, eingerichtet werden.
Fahrradraume in Kellern sollten unbedingt
Uber Rampen verfiigen. Deren nachtraglicher
Einbau ist haufig moglich, erscheint aber nur
im Zusammenhang mit anderen Erneuerungs-
mafinahmen realistisch.

Auch bei Fahrradraumen sollte eine tber-
schaubare Gréf3e mit begrenztem Nutzerkreis
angestrebt werden. Innerhalb der Raume soll-
ten Anlehnbtigel und zusétzlich umlaufende
Gelander montiert werden, um eine geordnete
Aufstellung der Rader und damit eine effektive
Raumnutzung sowie ein sicheres Anschliel3en
sicherzustellen. Fahrradraume mit schlecht
zuganglichen Radern z.B. durch ungeordne-
tes Aufstellen auf dem eigenen Stander und
behindernde Ansammlungen von Bein
Schrott fuhren nicht zur Akzeptanz bei
Radfahrern. Fur Fahrradrdume, die ein
genau Uberschaubaren Nutzerkreis zuga
sind, eignen sich besonders Fahrradboxen, die
wesentlich zur Erhéhung der Diebstahli und
Vandalismussicherheit beitragen.

Auch Teile von Parkdecks und Parkh&usern
kommen fir die Einrichtung von Fahrradrau-
men in Frage. Solche Bereiche von Parkdecks
sollten gut zugéanglich und einsehbar segin;

sie kdnnen z.B. mit Abtrennungen aus Stahl-
Gittern sowie geschraubten Biigeln angelegt
werden. Ohne gesonderte Abtrennungen kom-
men benutzungsfertig angebotene, abschliel3-
bare Fahrradboxen aus, von denen z.B|funf
bis sechs auf einen ehemaligen Pkw-Stellplatz
aufgeschraubt und an einzelne Mieter verge-
ben werden kénnen.

i sehr beengten

Auch fur Gberdachte Abstellanlagen im %@éﬁmssen kénnen Auf-
weaden Fertiglosungen angeboten, die g@sgakgen fur Rader, die

terisch oder durch BeQrunung der 0rt|lCﬁ§QT_|'itlf?:Z?g£g?:nn 1 Pkw-Stellplatz bietet Raum fuir 4 Anlehnbiigel, d.h.
Wohnsiedlung angepasst werden konNgRgen in Erwagung 8 Stellplatze. Zusétzliche Fahrradabstellplétze fiir
Carport-Systeme fur Pkw kénnen abgeg&iﬁlﬁéhverden. Alltagsnutzer lassen sich vielfach durch Aufstellung

N .. von Anlehnbiigeln oder Fahrradboxen auf Parkplatzen,
und fur_ Fahrradabstellanlagen durch Ausris- Parkdecks oder in Eingangsbereichen von Parkhéusern
tung mit Anlehnbiigeln umgenutzt werden. einfach realisieren..

Gerade bei der Umgestaltung gréRRerer Sied-
lungsbereiche sollten aber Fahrradabstellan-
lagen mit Uberdachungen als Gestaltungsauf-
gabe in das Aufgabenspektrum der beteiligten
Planer aufgenommen werden. Auch hier sind
eher kleine Einheiten fur 10 bis 20 Rader

zu bevorzugen, die mdglichst eingangsnah
zugeordnet und auf einen tUberschaubaren
Nutzerkreis beschrankt werden sollten. Das
nutzerunfreundliche,Verbannen“ von Radern
in abgelegene Grundsticksbereiche wird hin-
gegen kaum zur Akzeptanz der Anlage fiihren.
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Gerade nachts wird das
Problem in den Inren
stadtbereichen besonders
deutlich: Rader mussen
auf der StraBe abgestellt
werden und sind Wetter,
Diebstahlen und Vandalis
mus ausgesetzt.

Sehr haufig werden
Fahrrader in Hofen an die
Standplatze der Milbe
hélter verbannt, wenig
attraktiv fir den Start mit
dem Fahrrad.

Mit zunehmenden
Fahrradbesitz nimmt

die Konkurrenz um die
Gehwegflachen gerade in
den Innenstadtbereichen
zu: StraBenmoblierungen,
Beschilderungen,
Geschéftsauslagen,
AuBengastronomie,
Fahrrader und Mopeds
beanspruchen eine
begrenzte Flache.

Blockrandbebauungen

In den Gebieten der Berliner Innenstadt mit
typischen vier- bis sechsgeschossigen Miets
hausern mit Quergebauden und Seitenfliigeln
zeigen sich die Probleme des Fahrradparkens
besonders. Hier treffen beengte Aul3enraum
verhéaltnisse, eine hohe Nutzungsdichte und
ein hoher Anteil Rad fahrender Bevélkerung
zusammen. Aber auch Blockrandbauten der
1920er und 30er Jahre besitzen zwar an sich
ausreichende Hofflachen fur Fahrradabstellan
lagen, verfiigen jedoch haufig Gber keine oder
nur wenige und damit nicht wohnungsnahe
Durchfahrten zum Hof.

Ein typisches Mietshaus mit fiinf Geschossen,
ausgebautem Dachgeschoss, Seitenfliigel und
Quergebaude umfasst haufig mehr als 20
Wohneinheiten. Nach den Berliner Richtzahlen
zur Bauordnung missten bei einem entspre
chenden Neubau 40 Fahrradstellplatze, also
mindestens 20 Bugel vorgesehen werden. Eine
Stellplatzzahl, die nur wenige Altbauten errei
chen und die in bestimmten Quartieren nur
die Untergrenze des Bedarfs markiert.

Hofe nach der Umgestal
tung: Fahrradabstellanla
gen in die Hofbegriinung
integriert
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Ein Teil der Quartiere mit Blockrandbehauung
besitzt Vorgartenzonen. Hier kann bei kleine
ren Gebauden je ein Fahrradblgel an jeder
Seite des Hauszugangs, bei gréReren Gebau
den kdnnen am Hauszugang gepflasterte Fla
chen mit mehreren Fahrradbigeln senkrecht
zum Hauszugang angelegt werden. Auch
durch Fahrradgelander entlang der Hauswand
zu beiden Seiten des Hauszugangs oder durch
Einfriedung von Vorgarten und Zugangsberei
chen kann eine begrenzte Zahl von Stellplat
zen geschaffen werden.

Bei Blockrandgeb&uden, die eine-Hofdurch
fahrt besitzen, sind in jedem FaHl Fahrrad

stellplatze im Hofbereich zu bevorzugen. Hier

Notldsung im Altbaube
reich: Baumschutzbugel
als Fahrradstander

Anlehnbiigel auf Geh
wegvorstreckungen und
im Streifen neben dem
Gehweg. Nachts auch nur
eine Notlésung, wenn auf
den Grundstucken keine
Fahrradabstellméglich
keiten geschaffen werden
kénnen.

sollte nach gut zuganglichen Flachen gesucht
werden, um Fahrradbugel anzuordnen. Bei
beengten Verhaltnissen sollte der Einbau von
handelstiblichen Doppelparkern fur zwei Réader
Ubereinander geprift werden.
Zusétzliche Uberdachungen oder die Nutzung
schon vorhandener Nebengebaude schaffen
einen wesentlichen Komfortzuwachs fiy Rad
fahrende Bewohner. Dies gilt auch fur die
Aufstellung von Fahrradboxen, die vor allem
Anklang bei Besitzern wertvoller Rader|finden
werden.

Bei Blockrandbebauungeri
mit Vorgéarten kénnen
Anlehnbiigel haufig
auch nachtraglich nahe
den Eingangsbereichen
angeordnet werden.
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Hausdurchgange mussen
fur die Rettungskrafte

gut zuganglich bleiben.
Randbereiche oder Durch
fahrten in Quergebauden
kénnen dennoch vielfach
fur das Abstellen von
Radern nutzbar gemacht
werden.

Aufgeschraubte Anlehnbi
gel oder Gelénder entlan
von Wéanden wirken dem
wilden Abstellen entgegen
und steigern den Komfort
bei Fahrtantritt.
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Die Nutzung von Fluren und Hofdurch-
fahrten fur das Abstellen von Fahrradern

ist nicht immer unproblematisch. Aufgrund
aufwandiger Gestaltungen eignet sich eine
Reihe von Fluren und Durchfahrten nicht zum
Aufstellen von Radern. Auch sollte stets darauf
geachtet werden, dass Verkehrs- und Flucht
wege fur Bewohner und Rettungsdienste nicht
verstellt werden und die Brandgefahr nicht
erhodht wird. Mit klar gekennzeichreten Fla
chen, die als Verkehrs- und Fluchtwege nicht
bendtigt werden, und die mit Fahrradbiigeln
oder Fahrradgel&ndern entlang der Wande
ausgerustet sind, kdnnen nachvollziehbare
Regelungen fiir alle Bewohner geschaffen
werden.

Das Tragen von Radern Uber Zugangs- und
Kellertreppen ist fur die Alltagsnutzung des
Rades nicht zumutbar; Kellerrdume mit Ram
pen sind in Berliner Altbauten in der Regel
aber nicht vorhanden. Eine Nachristung von
Gebéauden mit Fahrradkellern und Rampen
im Hofbereich etwa im Rahmen ven Moder
nisierungsmafinahmen sollte jedoch gepruft
werden.

Auch eine Nutzung von Raumen-im Erdge
schoss von Altbauten sollte erwogen werden.
Bei der Bewirtschaftung von Geb&uden mit
Leerstand kann schon das Einspielen von
Nebenkosten fir Teilflachen sinnvoll sein. Leer
stehende Laden oder Gaststétten, die aufgrunc
des Strukturwandels, und Wohnungen, die
aufgrund schlechter Belichtung oder lauter
Stral3en schlecht vermietbar sind, kénnen mit
relativ einfachen MalRnahmen zu Fahrradab
stellrAumen umgebaut werden.

Hierzu gehdren gentigend breite; weit 6ff
nende Zugangstiren, die z.B. anstelle von
Fenstern zum Hof in vorhandene Laibungen
eingebaut werden kénnen. Hohenunterschiede
kénnen mit Rampen z.B. aus Stahlgitter Uber
wunden werden.

Im Inneren umgenutzer Raume sollten ein
feuchtigkeitsunempfindlicher Bodenbelag,
aufschraubare Fahrradblgel oder moderne
Vorderradgabelhalter und umlaufende Geléan
der zum AnschlieBen der Rader vorgesehen
werden. Bei gréf3eren Wohnanlagen kann ein
Zugangssystem mit Chipkarten oder Zahlen
codes sinnvoll sein. In jedem Fall verursachen
solche Sammelstellplatzanlagen neben dem
Herstellungs- auch einen gewissen Verwal
tungsaufwand, der jedoch durch den Schutz
haufig wertvoller Rader und damit einer Stei
gerung des Wohnwerts gerechtfertigt wird.



Besonders problematisch stellt sich diet8iitianige Tiefbauémter fuhren diese AlMeiterbereiche als Ziel des Radverkehrs
tion des Fahrradparkens bei Blockrandiolutén wenn Hauseigentimer oder Verwal
dar, die weder Uber Vorgarten noch-Hofaungén die Kosten Ubernehmen. Nachfréddggmungen sind in der Regel die Quellbe
fahrten oder sehr enge Hofe verflgen. ient also (Adressen siehe Seite 40). reiche des Fahrradverkehrs, aber-auch BestL
stehen die Rader der Alltagsradfahrer adehschmalen Gehwegen oder Gehwegelnemidie mit dem Rad kommen, benétigen
nachts auf der StraRe. Haufig reichen nitwdarkflachen ist in diesem Zusammenkargtellplatz. Er sollte einfach zuganglich
mal vorhandene Masten von Stra3enleaciufeie Inanspruchnahme bisheriger Riegen, am besten im Umfeld der Haustur
oder Verkehrszeichen fir das Anschlie(Rarlgdatze fur Fahrradbiigel zu prufen. oder einfach zugénglich im Hof, und wie alle
Rader aus. Fahrradstander ein sicheres Anlehnen und

In Hamburg und Dortmund wurden zur AbschlieBen des Rades erméglichen. Ideal <
Keinen Schutz gegen Vandalismus, jed&ataffung individueller und sicherer Fakin bis zwei Anlehnbtigel fir Besucher direk
wenigstens verbesserte Moglichkeiten zadstellplatze gerade in dicht besiedeltaror der Haustur eines Wohnhauses.
AnschlieBen einer Reihe von Radern biatdrauquartieren,,Hamburger Fahfradhaus
hier Fahrradgelénder, die beiderseits dehetagioskartige Kleingebdude fur 12 Rader,
zugangs an der Erdeschosswand angebratthim 6ffentlichen StralRenland aufgestellt
werden. Solche Gelander schiitzen auctWdib-Links siehe Seite 40). In Berlin gibt es
Fassaden vor Beschadigungen durch Lbigtéiir noch kein Beispiel. Neben der stra

Renrechtlichen Genehmigung ist fur solche
Fahrradbugel im 6ffentlichen Gehweg vBalieadhauschen ein Trager erforderlich, der
Haus kdnnen nur vom bezirklichen TiefBaearmierung, Unterhaltung und Vergabe der
installiert werden, meist fehlen hierfar dgteéfilatze dauerhaft gewéhrleisten kann.

Anlehnbiigel oder
Gelénder an Fassaden

in Eingangnahe bieten
wenigstens einen sicheren
Stand und eine gute
AnschlieBmoglichkeit.
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Fahrradparken am Zielort

Der schnellste
Weg zum Einkau

mit dem Fahrrad;
www.bbbike.de

Einkaufen

Das Fahrrad eignet sich vor allem fir kurze
Distanzen bis zu funf Kilometern und damit
vor allem fur den Einkauf im Nahbereich. Vor
rangig werden hier Waren des taglichen und
wochentlichen Bedarfs angeboten. Wegen der
polyzentralen Struktur des Berliner-Einzelhan
dels kdnnen aber in vielen Bereichen Berlins
auch Einkaufsangebote flr den langfristigen
und héherwertigen Bedarf innerhalb einer
Distanz von bis zu fiinf Kilometern erreicht
werden, sodass auch Teile dieser Angebote fii
den Fahrradkunden in Frage kommen.

Hinzu kommen komplexere Wegeketten,

bei denen mit dem Fahrrad mehrere Ziele,
darunter auch Laden, angesteuert werden. So
werden etwa Einkaufe haufig im Umfeld eines
Bahnhofs auf dem Riickweg von der Arbeit
getatigt oder mit Wegen zu Kindereinrich
tungen verbunden.

Nach bundesweiten Erhebungen fiihrt jeder
finfte Weg zum Einkauf; das Fahrrad wird hier
bei fur etwa 9 % aller Einkaufswege benutzt.
Im Nahbereich bis zu funf Kilometern wird
dieser Anteil eher héher liegen.

Auch beim Einkauf bietet das Fahirad spezi
fische Vorteile. Es ist meist schnell verfiigbar,
kurze Wege zu Geschéften kénnen direkt und
ohne Stau zuriickgelegt werden und man
erreicht Laden und Dienstleister sehr zielge
nau: Das Fahrrad kann meist unmittelbar vor
der Tur abgestellt werden, Ful3wege entfallen
damit fast ganz. Auch Erledigungen in meh

Rad fahrende Kunden
werden vom Einzelhandel
oft vernachlassigt.

reren Geschéaften kdnnen mit kurzen Zwi
schenwegen auf dem Rad rasch miteinander

Machen Sie sich als Rad fahre
Kunde bemerkbar Rad fahre
Kunden werden vom Handel
nicht beachtet. Ein paar Vorder
klemmer sind haufig der einzig
Service fur diesen Kundenkreis
Zeigen Sie den Verantwortlichg
(Geschaftsfuhrer, Marktleiter) v
Ort, dass das nicht ausreicht.
Verantwortlichen des Handels
nicht bewusst, wie viele Kunde
mit dem Rad kommen und wie
wenig deren Anspriiche an Abs
anlagen beachtet werden.

verbunden werden. Die Nutzung des Rades ist
dabei sehr kostengunstig, Parkgebihren fallen
nicht an.

Diesen Vorteilen stehen auch Nachteile gegen
Uber. Widrige Wetter- und StraR3enverhéaltnisse
kénnen gerade im Winter die Fahrradnutzung
behindern, eine Reihe von Laden und Einkaufs
bereichen in Berlin ist noch nicht komfortabel
erreichbar. Vor allem die Transportmdglich
keiten mit dem Fahrrad sind begrenzt; Kérbe,
Satteltaschen oder auch Anhanger bieten gute
Hilfen fur kleine und mittlere Einkaufe, fir
sperrige und schwere Giter ist das Normalrad
aber nicht geeignet. Auch Staumdglichkeiten
bietet das Rad nicht, sodass schon gekaufte
Waren nicht am Rad gelassen werden kénnen.

Fahrradfahrer sind daher Kunder die weni
ger auf einmal kaufen, dafir aber Laden und
Dienstleister 6fter aufsuchen. Sie sind damit



Rad fahrende Kunden kaufen we

auf einmal, Sie kommen dafir ha

in Ihr Geschaft.

In der Nahbereichsversorgung ko
nicht die schlechteren Kunden, sordern St el =iaii=ilel= il (=i =ienis hor o)k
ken mit ihrer haufigeren Nachfrage die ortatie’s el=if \iinlekieEin s e ql=n
zogene Handels- und Dienstleistungsstruksts,oisic s1=it Siajeioioliale| @izl oo /=
d.h. ortliche EinkaufsstrafRen, NahbereichsiGieils ssieq =il ilale e ller 0lalel=e
den, Verbrauchermarkte und Discounter. Dijels feieliz1aliele =iz ibipl el alele)
Nutzung des Fahrrads zum Einkauf ist
vielen Kunden kein Ausdruck von mangelitize Akl EiiElsal qnlie Alll=aialolt]
Kaufkraft, praktische Aspekte sowie u kosten wenig, tragen aber viel zu
und verkehrspolitische Anspriiche sind Vi€ sl i elgpiiolae o l=le ZEle bz iciple
mehr ausschlaggebend. Kunden bei.

Die Einzelhandelsstruktur Berlins mit vielen
kleinen und mittleren Einkaufsstral3en,
Reihe von Nahbereichsladen sowie traditio
nellen Ortsteil- und Bezirkszentren kommt der
Nutzung mit dem Fahrrad sehr entgegen. Aber
auch die meisten gréReren Einkaufszentren
mit stadtweiter Bedeutung und regionalem
Einzugsbereich sowie die Shoppingcenter
dienen in Teilen auch der Nahversorgung der
umliegenden Stadtbereiche.

Dennoch werden Fahrradfahrer als Kunden
vom Einzelhandeln bislang kaum beachtet.
Gute Fahrradsténder setzten sich nur lang
sam durch und die gute Erreichbarkeit vieler
Geschéafte mit dem Rad spielt in der Werbung
und Kundenansprache keine Rolle. Zwar ist
kaum anzunehmen, dass die Berlcksichtigung
der Rad fahrenden Kunden eine signifikante
Anderung im Marktgeschehen nach sich zie
hen wird. Immerhin unterbleibt aber-die spezi
fische Ansprache etwa jedes zehnten K
Dies ist umso verwunderlicher, als gerade=zeiit | iciiplel=n LGS Eslopielg =n fenlides s efzrilien
mittelstandischen und nahbereichsbeza
Einzelhandel die ortliche Bindung der Kundeiel=i ¢ eleigh €lciorEle iz e =g Dale aReisioini=igh oflem i s s o e s =0
im stadtweiten Wettbewerb des Handels €ive el (iF1a1ee [sieleie o s Zelaiaeetol Elleigr S (=gl e 5ol = o Telel i)
o[sX{o] g [o ST CCIPATSI =TT o Mo [ CRVANT SN [T @STT o | B SONAErSIgro S uncNasstzweiniaschensode reineankaste NG etr

2 EUle CISNCT I ER G RSl I (o e T Ul Tl JARM ARG e RO de R Easienianrracermsindsbesoncereranschatencie schonsmeal
Kunden auf das Rad zudem die Stellplatzsiitza=is)i <iolleial=h S0C =k 0ol gi=]e ALz Ll sl s oo (=11

tion fir andere Pkw-nutzende Kunden.
Auch ein separates Stellplatzangebot flr /=81 20 Faiaree sl 20BN A=l e eleiggh 5o hele
Beschéftigte des Handels findet sich nc
selten. Dabei sind gute Fahrradabstellmdg
lichkeiten eine vergleichbar glinstige Inyesti
tion und fallen z.B. bei der Erneuerung|von
Laden oder AuBenanlagen finanziell k}Fm ins

Gewicht. Ein Lieferservice fir groere Einkaufe
oder sperrige Waren dient besonders auch den
Rad fahrenden Kunden.

Noch kaum bedacht werden temporérel Ange
bote zum Fahrradparken, wenn Sonderaktio-
nen des Handels wie besondere Shopping-
Zeiten, Wochen- und Weihnachtsmarkte oder
Strallenfeste, durchgefuhrt werden und mit
den Rad fahrenden Kunden ein spezifigédsemenige gute Abstellanlagen im Einzelhandelsbe
Interessentenkreis im ortlichen Ein;_ugsﬂﬁﬁ]; ' eﬂhﬂziﬁﬁtggefgﬁve;déﬁﬁg:ﬁ viel fir die Rad
gesondert angesprochen werden kdnnte.
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Der schnellste
Weg zum Bahn

hof mit dem
Fahrrad:
www.bbbike.de

Mit dem Fahrrad zum
Bahnhof oder zur Halte
stelle. Oder das Fahrrad
mitnehmen. In Berlin
bestehen schon jetzt sehr
gute Voraussetzungen fir
Mobilitéat ohne Auto.

In den Berliner S Bahnen, U Bahnen und den StralReebdtaierakiénmund
um die Uhr in den gekennzeichneten Wagen mitgenomrbemiverdhezitert
sich der Aktionsradius des Rades im Alltags und enkefuséitgetich. Fur da
Fahrrad gibt es Einzelfahrscheine und (ibertragbleaefeMdre den meisten

personlichen Monatskarten ist die Fahrradmitnabhiessemges
Weitere Informationen:

www.bvg.de: (Tickets&Tarife/Tarifibersichtiér)Fahrra
www.s bahn berlin.de/aboundtickets/fahrradmitmahme.ht
ww.vvbonline.de
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Verkehrsverbund

Im Verbund mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln
kann der Aktionsradius des Fahrrads wesent
lich erweitert werden. Dabei kann das Rad in
U-, S- oder Regionalbahnen mitgenommen
und am Zielort weiterbenutzt werden; die
Bedingungen fur die Fahrradmitnahme in
Berliner U- und S-Bahnen wurden in den
letzten Jahren deutlich verbessert. Auch die
reine Anfahrt zu U-, S- und Regienalbahn
hofen sowie zu Haltestellen der Stral3en
bahnbahnen und Busse ist weit verbreitet
und nimmt stetig zu. Hieraus ergibt sich an
diesen Haltepunkten des Nahverkehrs ein
erheblicher Bedarf an Abstellméglichkeiten
fur Fahrrader. Gerade fur das Abstellen von
Réadern wahrend langerer Abwesenheit

ist ein sicheres Abstellen und AbschlieRen
unbedingt erforderlich. Wenn Anlagen an
Bahnhafen auch mit Uberdachungen verse
hen sind, erhdht das den Komfort der Fahr
radnutzung erheblich.

2007 gab es an den U- und S-Bahnhdfen in
Berlin und dem Umland schon etwa 24.000
Fahrradstellplatze. Gro3ere und z.T. Uber
dachte Anlagen finden sich vor allem in den
AulRenbezirken mit hohem Pendleraufkom
men in die Innenstadt. Allein die S-Bahn Ber
lin hat zwischen 1999 und Ende 2006 rund
7300 neue Fahrradstellplatze im Umfeld von
Bahnhofen geschaffen.

Auch die Berliner U-Bahnhofe wurden schon
in den letzten Jahren mit Fahrradbuigeln im
StralRenland nachgerustet. Fir die kommen
den Jahre bis 2012 planen die Berliner Ver
kehrsbetriebe ein Investitionsprogramm fir
weitere 6300 Fahrradstellplatze. Dabei sollen
auch Bus- und Straf3enbahnhaltestellen mit
Fahrradstandern ausgeriistet werden. Sowohl
die Anlagen der S- wie kinftig auch der
U-Bahn werden maf3geblich aus Mitteln der
Radverkehrsforderung der Senatsverwaltung
fur Stadtentwicklung finanziert.

Auch im Bereich des Hauptbahnhofs hat sich
schnell ein erheblicher Stellplatzbedarf fir
Réader eingestellt. Nachdem ein geplantes
Fahrradparkhaus zun&chst nicht realisiert
wird, wurden im StraBenraum nordlich des
Hauptgeb&dudes zahlreiche Fahrradbigel
installiert.

Die Fahrradstellplatze im Umfeld der Ber
liner Nahverkehrshaltepunkte wurden fast
ausschlieBlich als konventionelle Anlagen,
vorrangig mit Anlehnbtigeln, z.T. Gberdacht,
ausgefuhrt; Fahrradparkhauser-oder -sta
tionen bestehen im Berliner Raum bislang
noch nicht. Bei zunehmender Beliebtheit des
Fahrrads im Verkehrsverbund zeigen sich



gerade an innerstadtischen Bahnhdéfen
Engpéasse bei Abstell- und Anschliem¢
keiten, als auch Engpasse bei verfligha
zugangshahen Flachen fur Fahrradstan
ist daher absehbar, dass an Brennpunk
Bedarfs kinftig auch in Berlin besondel
liche Lésungen flur das Abstellen von R
sinnvoll und erforderlich werden.

Offentliche Einrichtungen

Die Ausstattung der 6ffentlichen Einrick
Berlins mit Fahrradabstellmdglichkeiten
unterschiedlich, wie die Einrichtungen v
faltig sind. Viele Rathduser und Verwalt
dienststellen wurden in den letzten zwa
Jahren mit Fahrradblgeln ausgestattet,
noch fehlen noch vielerorts gute Fahrra._ .
der oder die vorhandenen Anlagen reichen
nicht aus.

Vor allem bei Schulen, Hochschulen un
Einrichtungen der Erwachsenenbildung
des Sports ist im vergangenen Jahrzeh
deutliche Zunahme der Fahrradnutzunc
verzeichnen, haufig ohne dass entsprec
Fahrradbiigel nachgerustet wurden.
Fahrradabstellmdglichkeiten, die vielerc
dezentral oder an umwegig zugéngliche
Standorten, z.B. auf der Gebaudericks'
irgendwo auf dem Grundstuck, abseits des
Hauptzugangs, angeordnet wurden, we
haufig nicht angenommen. Ungeordnett
Ansammlungen von Réadern im Stral3er
nahe den Hauptzugdngen sind dann vit
die Folge. Hier sind Abstellkonzepte erf
lich, die die Bedurfnisse der Fahrradnut
nach eingangsnahen Anlagen ernst nel

Gerade Einrichtungen mit 6rtlichem Be:

ocer Kundenkreis wie Burger- oder Sery

ros, Beratungsstellen oder Arbeitsagent. .

sollten auf gute, eingangsnahe Fahrradabstell

maoglichkeiten achten. Von den Immobilien- Einrichtungen mit
und Marketingverantwortlichen fur Gebaude 2ﬁ;“h°:§£;‘;r'?ﬁguﬁﬁ‘°he‘
und Einrichtungen mit Besucherverkehr muss chender Zahl.
im Sinne der Kundenorientierung eine erhdhte

Sensibilitat fir gute Fahrradabstelimdéglich

keiten erwartet werden. Aber auch Beschar

tigte im Kunden- und Servicebereich sollteit

innerhalb ihrer Arbeitsorganisation gute Fal:

radabstellmdglichkeiten einfordern.



Freizeit

Radfahren als Freizeitbeschéaftigung haAlom der Kultursektor mit einer Vielzahl von
junktur und wird vielfach beworben. Als\Waranstaltungsorten, Kinos, Theatern, Museen,
kehrsmittel zu vielen Freizeitzielen in de&3&¢aitin, Ausstellungen etc., bietet den Rad
wird das Fahrrad aber offenbar untersckatizénden Besuchern nur selten angemessene
Zwar verfugen z.B. die Freibader der SRaatkmaoglichkeiten, ebensowenig der Kneipen-
traditionell Gber grof3e und in den-Somr@éub- und Gastronomiesektor. Die gute Erreich
monaten stark ausgelastete Fahrradabdietieeit mit dem Fahrrad und komfortable
lagen. Doch schon bei vielen Hallenbaddrsiellanlagen fur Rader bleiben als Werbe
Sporthallen und Sportplatzen ist das Argebchaft weitgehend ungenutzt.
auf wenige Fahrradstander begrenzt oder
die Fahrradabstellanlagen sind an weniguch temporare Veranstaltungsorte wie Zirkus,
nutzerfreundliche Standorte verbannt. F&itdil@en- oder Sportfeste, Eislaufbahnen oder
gilt dies auch fur den privaten Sport-Sektodelméarkte kdnnten dem Rad fahrenden
Sport-, Fitness- und Tanzstudios, SquadPuhblitdim mit temporéren Abstellanlagen nahe
Tennisanlagen setzen auf Bewegung, stehatiggangsbereichen ein zusatzliches Anzie
vielfach nicht auf Fahrradnutzer eingestalingtenerkmal bieten.
Bedarf an Fahrradabstellanlagen muss hier mit
sonstigem StraBenmobiliar abgedeckt ildedAngebote zum temporaren Fahrradparken
Selbst in vielen Grinanlagen mit LiegeWwadssar, Fullballweltmeisterschaft 2006 haben
Aussichtspunkten und Spielplatzen als gedeigt, dass durch eine geschickte Kombi
des Radverkehrs fehlen Abstellanlagennation von Abstellangeboten fur Rader mit
Service und Bewachung sowie Marketing und
Wegweisung ein attraktives Angebot entwi
ckelt werden kann, dass die Fahrradnutzung
. ) wesentlich fordert und nicht zuletzt andere
Freizeit und Stadttouris L . .
mus mit dem Fahrrad sind Verkehrstrager ebenso wie die Umwelt ent-
in — gute Abstellanlagen lastet. Solche Konzeptionen sollten Modell fir
fur Rader an den Zielorten andere GroRveranstaltungen werden.

des Freizeitverkehrs sind
noch eher selten.
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Arbeiten

Bundesweit werden etwa 9 % aller Arbeits
wege mit dem Fahrrad angetreten. Mit den i
Realisierung befindlichen Verbesserungen d
Fahrradinfrastruktur, einem weiter verbesser
ten Verbund mit dem Nahverkehr, besondere
Bertcksichtigung der Radfahrer am Arbeits
platz und einem insgesamt fahrradfreund
lichen Klima erscheint gerade in Berlin eine
deutliche Steigerung der Arbeitswege mit de
Fahrrad mdglich.

Traditionell besitzen auch hier vor allem grol
Industriebetriebe umfangreiche Fahrradabst:
lanlagen, hinzu kommt der Ausbildungssektc
der wegen seines fahrradorientierten Nutzer
kreises haufig schon tber gute Moglichkeite
zum Fahrradparken verfugt.

Der schnellste Weg zur Arbeit mit dem

Fahrrad: www.bbbike.de

In vielen anderen gewerblichen Bereichen
ist das Angebot von Fahrradstandern spezie
fir Beschéftigte hingegen &uRRerst begrenzt.
Haufig wurden die Anforderungen der Bau
ordnung ohne besondere Berticksichtigung
der spezifischen Anspriiche von Radfahrern
abgearbeitet, ein paar billige Vorderradhaltet
sollen reichen. Es wird meist Ubersehen, das
praktisch alle Arbeitsstatten — Handel, Bliros
Verwaltungen, Gastronomie, Gesundheitsse!
tor, kulturelle Einrichtungen — auch das Ziel
Rad fahrender Beschéftigter sind.

Selbst an vielen gewerblichen Standorten oc
bei Nutzungen, die gemeinhin zunachst nich
mit dem Radfahren in Verbindung gebracht

werden, wie Gewerbehdfe fur die jungen Bre
chen oder Verwaltungen mit eher formellem
Dress-Code, besteht eine rege Nachfrage né
Fahrradstandern. So hat sich zum Beispiel

links: Uberdachungen oder Abstellraume fiir Fahrréidﬁrﬂ Berli Reqi . | mi hr viel
am Arbeitsplatz machen die Fahrradnutzung wesent| s Berliner Regierungsviertel mit sehr viele

komfortabler. Beschéftigten zu einem Zentrum des Rad

Immer mehr Beschaftigte komme
mit dem Rad zur Arbeit. Am Arbei
platz wird das Rad fur langere Zei
abgestellt. Gerade hier sind daher
Fahrradraume oder Uberdachun

gen und Fahrradstander mit guten|
AnschlieBmadglichkeiten besonders
wichtig. Gute Abstellanlagen fir di
Réader der Mitarbeiter und Besuch

sind in der Regel nicht teuer. (Anb
finden Sie auf der Seite 38 des Hd
Betriebe mit Kundenverkehr sollte
Mitarbeiter und Kunden gesondert
Abstellmdglichkeiten schaffen.

verkehrs mit kurzen, zeitsparenden Wegen
entwickelt.

Gerade bei publikumsintensiven Nutzungen
sollten Beschaftigte nicht auf das allgemeine
Angebot an Fahrradstandern verwiesen
werden: Am Arbeitsplatz sollte ein sicheres
Abstellen und AnschlieRen des Rades, dazu
mdglichst auf nicht allgemein zugénglichen
Flachen, erméglicht werden. Uberdachunger
Fahrradboxen oder gesonderte Fahrradraun
in der Nahe von Personaleingdngen schaffe
ein besonders fahrradfreundliches Klima. Au
hier gilt: Gute Fahrradabstellanlagen im Betr
sind mit vergleichsweise geringem Aufwand
herzustellen.



Lieferadressen
fur Fahrradstander und Abstellanlag

Fahrradstander und Abstellanlagen werden
Uber den Fachhandel oder von den Herstelle
direkt vertrieben. Dem privaten Kunden werde
im Einzelhandel meist nur simple Vorderradkl
mer angeboten.

Bei den aufgelisteten Anbietern in Berlin, in
Internetshops sowie bei einigen tberregional
tatigen Fachanbietern kénnen auch private K
den Anlehnbigel kaufen. Die Normaltypen de
Anlehnbigel (z.B.,Kreuzberger Biigel“) konne
Berlin in der Regel direkt mitgenommen werd
und standardgerechte mobile Bugel (,mobile
Doppelbligel*) kurzfristig bestellt werden.

Noch immer filhrt der Einzelhs
del fast nur Vorderradklemme
Vorderradklemmer sind fur das
Abstellen von Radern weitgeh
ungeeignet. Bei den Berliner
Anbietern sind Anlehnbiigel m
vorratig und kénnen gleich mit
nommen oder geliefert werde

Wer das Einbetonieren von Bl
scheut, kann kleinere oder gro
Bere Gruppen freistehender B
bestellen. Auch einzelne ande
Konstruktionen sind als gute
Abstellanlagen getestet.

Billige Vorderradklemmer
sind rausgeworfenes Geld.
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ktualisierungen der Liste

nden Sie im Internet: Auch Anlehnbiigel werden von vielen

www.stadtentwicklung. Anbietern mit Farbbeschichtungen
erlin.de/verkehr/ nach RAL angeboten. Bei intensivem
adverkehr Gebrauch der Fahrradstander sind solche
ttp:/www.adfc-berlin. Beschichtungen schon nach wenigen
re1Il"::;;;r;e/service/abstell- Jahren schadhaft und die Gesamtanlage

wirkt vernachléssigt. Nutzen Sie daher
eher verzinkte Biigel oder solche aus
Wollen Sie als Anbieter Edelstahl.
ufgefiihrt werden,
chicken Sie bitte Ihre
ngaben an die Senats-
erwaltung fir Stadtent-
wicklung.

download als pdf)

39



Service

Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung PankowDarR3er Strae 203,13088 Berlil
Telefon: 902 95-85 32

Am Kéllnischen Park 3, 10179 Berlin tiefbauamt@ba-pankow.berlin.de

Referat VIl A, Grundsatzangelegenheitesvdeberlin.de/ba-pankow/verwaltang/ti

Verkehrspolitik, Verkehrsentwicklungsploauwfggiex.htmi

Radverkehrsstrategie, Telefon: 90 25-16 50

Referat VIl B, Planung und Gestaltung @arlottenburg-Wilmersdaéwéhrbelliner

Stral3en und Platzen; Gbergeordnete R&ledntén10707 Berlin, Telefon: 90 29-14

Telefon: 90 25-12 87 cw720101@ba-cw.berlin.de
www.stadtentwicklung.berlin.de/verkehmwvaav.berlin.de/ba-charlottenburg-wilmel
verkehr/index.shtml dorf/org/tieftbau

Der Fahrradbeauftragte des Berliner Senats
Fahrradbeauftragter@senstadt.berlin.dé&SpandauCarl-Schurz-Stral3e 2/6, 13597\RxHiande

Telefon: 0177 543 40 51 Telefon: 33 03-27 21,

tiefbau@ba-spandau.berlin.de ADFAllgemeiner Deutscher Fahrrad Club
Bundesministerium fur Verkehr, Bau un@vww.berlin.de/ba-spandau/verwaltung/axflin e.V., Brunnenstral3e 28, 10119 Berlin,
Stadtentwicklung bpuftiefbau.html Telefon: 448 47 24, www.adfc-berlin.de
zustandig fur den Nationalen RadverkeBiteglan-ZehlendoKirchstralle 1/3, 1416BUNBund Umwelt und Naturschutz
Referat SW 24, Radverkehr Berlin, Telefon: 902 99-52 64 Deutschland, LV Berlin, Crellestraf3e 35, 10827
Invalidenstralie 44, 10115 Berlin, tiefbauamt@stegl-zehl.berlin.de Berlin, Telefon: 78 79 00-0, kontakt@bund-
Telefon: 20 08-62 42 www.berlin.de/ba-steglitz-zehlendorf/vebegdin.de

www.nationaler-radverkehrsplan.de  tung/bauen/tief_index.html
VCDVerkehrsclub Deutschland , LV Berlin
Bezirksamter Tempelhof-Schénehéfgmpelhofer Damnvorckstral3e 48, 10965 Berlin, Telefon: 446 36 €
Fahrradstander im 6ffentlichen StralRentE6t];12099 Berlin, Telefon: 75 60-63 11 www.vcd-berlin.de
zustandige Stellen fur Straen und Tieffiatiefbau@ba-temp.berlin.de
www.berlin.de/ba-tempelhof-schoenebefgbeitskreis Verkahrd Umwelt Umkehr
Mitte: Karl-Marx-Allee 31, 10178 Berlin,organisationseinheit/tiefbau/index.html e.V., Exerzierstral3e 20, 13357 Berlin,
Telefon: 20 09-228 23 Telefon: 492 74 73, www.mobilogisch.de
strassen-gruenflaechenamt@ba-mitte. biedikd#nKarl-Marx-Straf3e 84,12040 Berlin,
www.berlin.de/ba-mitte/org/sga/sga_indéalefon: 68 09 -21 81
html Christiane.Schulz@BA-NKN.Berlin.de
www.berlin.de/ba-neukoelln/verwaltung/
Friedrichshain-Kreuzhetgllesches Ufer 88fbauamt.htmi
10963 Berlin, Telefon: 902 98-80 40
dagmar.stephan@ba-fk.berlin.de Treptow-Kopenick?526 Berlin,
www.berlin.de/ba-friedrichshain-kreuzb&ghmestralle 33, Telefon: 61 72 -55 01
verwaltung/org/tiefbauamt/index.html  dr.houssein.abo-bakr@ba-tk.berlin.de
www.berlin.de/ba-treptow-koepenick/organi
sationseinheiten/tief/index.html

Marzahn-Hellersdo&chkopauer Ring 2,
12681 Berlin, Telefon: 902 93 -7501  Weitere Links
marzahn-hellersdorf@berlin.de
www.berlin.de/ba-marzahn-hellersdorf/\Mosm ADFC geprifte Fahrradstander:
waltung/bauen/tiefbau.html http://www.adfc.de/1852_1

(Technische Richtlinie 6102_0101)
LichtenbergMellenseestralle 34, 10319 Ber
lin, Telefon: 902 96 -65 20 Lieferantenliste Fahrradsténder:
simone.gansekow@libg.berlin.de http://www.adfc-berlin.de/home/service/
www.berlin.de/ba-lichtenberg/verwaltungbstellanlagen (download als pdf)
stadt/bauen/start.html

Bauordnung fir Berlin:
ReinickendarTeichstralRe 65, 13407 Bedttittp://www.stadtentwicklung.berlin.de/ser
Telefon: 902 94-22 64 vice/gesetzestexte/de/bauen.shtml#gesetze
garten-strassenbauamt-rdf@t-online.de
www.bauen-in-reinickendorf.de/anspredRpaténplaner fir Radfahrer:
ner/ansprechpartner_gsa.htm www.bbike.de
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Abbildungen

Bike & Ride, Libeck: 9 (unten Mitte u. rechts),
11 (Rondo), 17 (linke Spalte oben, Mitte

unten, rechts oben), 34 (unten links)

Freie u. Hansestadt Hamburg, Baubehérde :

18 (unten)

Josta, Minster: 18 (oben u. 2. Reihe links, 19
(Mitte unten)

Landesarchiv Berlin, Fotoarchiv: 6 (oben)
Orion, Neustadt/Sachsen: 11 (Beta Basis XXL),
16 (unten, links und rechts), 18 (2. Reihe
rechts)

SenStadt VII B: 2, 3, 4, 5, 20 (oben), 27 (oben),
30 (unten), 31 (rechts oben), 34 (oben), 35
(oben), 36 (1. Reihe, 2. Reihe, 4. Reihe links),
37 (oben), 40

Spath + Nagel: Titel, 4 (Grafik), 5 (Plan), 6, 7, 8,
9,10, 11, 12, 13, 14, 15, 16 (linke Spalte 1 u. 2),
17 (rechte Spalte unten), 19 (rechte Spalte),
20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27 (Grafik), 28 (Reihe
1, 2, 3 links), 29, 30 (links Reihe 1 und 3), 31,
32, 33, 34 (Mitte rechts, unten rechts), 35, 36,
37, 38, 39

S.T.E.R.N GmbH, Berlin: 15 (2. Reihe links), 27
(Mitte), 28 (Reihe 3 rechts), 30 (rechts Reihe

1 bis 3)

Veloconcept, Berlin: 7 (Mitte), 16 (rechte

Spalte oben)

Ziegler, Nebelschiitz: 18 (3. Reihe)
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Die 2004 vom Berliner Senat beschlossene >Rathgigkélnrsstra
Berlin< sieht den Radverkehr als komplexes Systsseiegverb
des Fahrradparkens ist dabei ein Baustein in eirdgrugtfassen
tegie zur Forderung des Radverkehrs in Berlin.

Die Radverkehrsstrategie geht davon aus, dass etgénzend zu
anderen MalRnahmenbereichen durch eine Verbesserung der
Abstellmdglichkeiten fir Fahrrader am Wohnort uredcsin den Zi
ten ein erhebliches Potenzial fiir die Fahrradnutagngein All
erschlossen werden kann: Die schnelle Verfligbaniagdsden Fa
Wohnort ist eine sehr wichtige Rahmenbedingungsieit Verkehr
telwahl bei Fahrtantritt. Schlecht zuganglich elbgéstélier
werden seltener genutzt.

Gut abgestellte Fahrrader am Zielort erh6hen demr Komfort de
Fahrradnutzung bei Einkauf, Ausbildung, ArbeittuRdrkrefze
abgestellte Fahrrader verringert sich das RisikahMoB&ieha
digung und Vandalismus.

Die vorliegende Broschiire gibt eine Ubersicht (iltiehdie raum
technischen Anforderungen an Fahrradabstellani&ggartind e
Vor und Nachteile unterschiedlicher Typen von deatmr&istan
fasst die rechtlichen Rahmenbedingungen fir die Patlage von
radabstellanlagen (Berliner Bauordnung, StraRasfjgsetnys
bestimmungen) zusammen und erortert die Chancee und Defizi
fur das Fahrradparken an unterschiedlichen Zielrtandi€siello
Radverkehrs (z.B.Wohnen, Einkaufen, Nahverkehr).

Eine Reihe praktischer Hinweise, weiterfihrentieskerks, A
zustandiger Stellen in Berlin sowie Herstellerkinestam bi
Serviceteil.

The Berlin Cycling Strategy, approved by the Sam2@0d{ Berli
treats bicycle traffic as a complex system. Oneth@ngoonent of
prehensive strategy for the promotion of cyclmtha iBgnove
ment of bicycle parking.

The Cycling Strategy assumes that the improvegntatilafgsarkin
for bicycles both at the origins and the destinatiahs ydflipgte
trips can contribute in combination with other measares to a
siderable increase in bicycle usage for everyisy rmobddy.to
the bicycle at the place of residence can be decising thieen cho
means of transportation for a specific journediffi@dtebs is
bicycle is less likely to be used. Good parkitiiefdeiitieatstn

of potential cycling trips will increase the cohveytitnasazgfe

for shopping, educational, work and leisure pulipioseshénristt
of theft, damage and vandalism will be reduced.

This brochure contains an overview of the techaicadjainel spac
ments of different types of bicycle parking fawitiiesearttair
respective advantages and disadvantages. It sutagwrizes th
requirements relating to the provision of bicyclklistgameg(a
tions, road legislation) and discusses the chaefegsndrithe d
cerning bicycle parking in different types of ofilgati@mcides
(e.g. housing, shopping, public transport).

The service part of the brochure includes a numilbsigf practic
gestions and links leading to further informatioraim wedl web
addresses of manufacturers and of relevant pieklic &eHorit
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mind. Raumhohe im

Bereich Hub-Drehsdule

1800 Uber OKFFB

1250

1250

2000

min. ceiling height
in the turning
pillar area

1800 over FFL

lichte Raumhohe

1250

2000

1800

Schaltschrankraum o
2| &| mind. 2200 Nl 3 o| ©
o N QO ~ <~
N| N N <~ g ~N
OKFFB OKFFB OKFFB
i A
o N
8 Clearance switch cabinet room n
T min. 2200
Rl .
Wenn moglich, Zugang von einem S| Bikesafe 885
benachbarten Kellerraum vorsehen. mit 96 Stellplafzen
auf 6 Parkebenen
Pumpensumpft in einer Ecke von
. a P Fahrrad-Mafe:
mind. ca. 40x40x40 cm vorsehen. . . .
Ldnge: min.1,5m bis max.2 m
Lenkerbreite: 0,76 m
Design an access from Hohe: 1,25 m
a nearby cellar room S Gewicht: max.30 kg
if possible N . Q Reifengrafie min.26" bis max.29"
Reifenbreite max.3"
Design a pump sump pit in a corner 2500
of min. 40x40x40cm. Bikesafe 885
7000 with 96 places
in 6 parking levels
— 7+ — Bike-measures:
~ = /——**\\Q - length: min. 1,5m - max. 2m
< ’ -\\ handle bar width: 0,76m
/ RN height: 1,.25m
' weight: max. 30kg
/// tyre: min. 26" - max. 29"
Q /// _‘ section width: max. 3
X . 4
T =
1 w-6'H_R Allgemeintoleranz DIN 1SO 2768-mK
o \ \\ 70 Form-und Lagefolerierung DIN EN IS0 1101
§ % g rf—"\‘ Oberflachenangaben DIN EN ISO 1302
o : | il Otto Wohr GmbH
2 NN s Auto-Parksysteme
® \«\g\ , ’//° - Olgrabenstrafe 14
= T — _ _ D-71292 Friolzheim
— Name | Datum | Anderung Rev.| ANr.| Fon +49 (0)7044/46-0 | Gewicht in kg :
750 500 Zeichnung darf ohne unsere Einwiligung weder dritten Personen noch Konkurrenzfirmen mitgeteilt werden 881 und 11 des Gesetzes vom 19.Juni 1901 und § 623 ff. BGB
hk 010217 | Freigegeben Mafistab ) . ) Zeichnungsnummer :
010277 | Geprat w00 | EInbaumale / installation standards 8072-3671 - 03
hk 310117 | Erstellt Status : . . B -
Y treigegeben| DIKESAfR 885 Schacht / pit version s T v T Treveen




Schnitt A-A

Schnitt B-B

)

) Radius 334.7 Radius  334.7 ) )
el e S e F12 F1es F34 F4ll lF10 F1El I:lFﬂ F3
ca. 15-2% ca. 15-2% 0
A\VA | —— —_— . A\VA
7 Y 2. 720 A Z. '
F18 -0.85 -0,85
2 A\V4
125 125 125 200
250
325 180
Fundamentlasten Turmhdhe 11,8 m, 122 Stellplatze Foundation load tower height 11.8 m, 122 places
710
second foundation earth electrode Extremwerte Tragfdhigkeit Extremal value bearing capacity
Zweiter Fundamenterder bei F1 F2, F3, F4, F5, F6, F7, F8: at F1, F2, F3, F4, F5, F6, F7, F8:
Horizontallasten 21 kN ( Kreuzverbandrichtung) horizontal loads 21 kN (cross bracing direction)
) sonst. max. Horizontallasten 6,7 kN other horizontal loads max. 6,7 kN
Cross bracing areg Vertikallasten max. 146 kN bzw. min. -114 kN vertical loads max. 146 kN respectively min. -114 kN
(column 1 fo F8 fixed (Befestigung mit 4 Anker) (fixing with 4 anchars)
with 4 anchor rods)
Feld mit Kreuzverbanden Extremwerte Tragfdhigkeit Extremal value bearing capacity
(Stdtzen F1 bis F8) bei F9, F10, F11, F12, F13, F14, F15: at F9, F10, F1, F12, F13, F14, F15:
befestigt mit 4 Ankerstangen Horizontallasten 6 kN horizontal loads 6 kN
Vertikallasten max. 23 kN vertical loads max. 23 kN
(Befestigung mit min. 2 Anker) (fixing with min. 2 anchors)
ﬁ Extremwerte Gebrauch bei F1, F2, F3, F4, F5, F6, F7, F8: Extremal value use at F1, F2, F3, F4, F5, F6, F7, F8:
Horizontallasten 14 kN ( Kreuzverbandrichtung) horizontal loads 14 kN (cross bracing direction)
sonst. max. Horizontallasten 4,5 kN ather max. horizontal loads 4.5 kN.
Vertikallasten max. 99 kN bzw. min. -81 kN vertical loads max 99 kN respectively min. -81 kN
& (Befestigungt mit 4 Anker) (fixing with 4 anchars)
N Q
| 0,85 = Extremwerte Gebrauch bei F9, F10, F11, F12, F13, F14, F15: Extremal value use at F9, F10, F11, F12, F13, F14, F15:
e Horizontallasten 3,9 kN horizontal loads 3,9 kN
F18 | | lem [F10 Vertikallasten max. 16.2 kN vertical loads max. 16,2 kN
pump pit + l , (Befestigung mit min. 2 Anker) (fixing with min. 2 anchors)
AG ductwork conmnection | | GA - ) ) )
Lasten aus Hubdrehsdule F18: Loads from lift turning pillar F18:
Pumpensumpf |+ / 0 Vertikallast 15 kN vertical loads 15 kN
Anschluss Kanalsystem | _9 o
& Verankerung der Stutzen F1 bis F15 mittels Verbundanker Anchorage of column F1 to F15 by anchor rod for injectio
40 | F9 Bohrlochtiefe ca. 350 mm, Betonglte mind. C25/30 drill hole depth ca. 350 mm,
125 concrefe quality min. C25/30
75 50 | Verankerung bei F18 nur mit Bohrlochtiefe von 125 mm.
g Anchorage at F18 just with drill hole depth of 125 mm
§ ®-08> AnschlUsse: Connections:
@10 " @ :0 Elektroanschluss electric supply
N | 5 3 x 50 A + N + PE (TN-S netz) 400 V 3 x50 A + N + PE (TN-S net) 400 V
g 2 Guctwork for modem o inkl. Modemanschluss modem - connection inclusive
%% and electric supply '
1 g8 [17) //@ Leerrohre fir Modem- und zwei Fundamenterder two foundation earth electrodes
e Elektroanschlussleitung, — b ' ' '
/@/./ 0,81 F7 plus ein Fundamenterder achentwasserung uber roof drainage over pump pit and ductwork connection
B Pumpensumpf und Anschluss Kanalsystem Alle Mafle in cm
F15 @ =0 @0 This area and a 30cm wide ring area All measures in cm
A for the stakes F9 to F13 have to be vout %Emﬂﬁ.ﬁm
155 155 carried out without decline on level 0 _ Moo
190 190 dieser Bereich und ein ca. 30 cm breiter %;ﬁ: muﬂ:um 5
380 Ringbereich fur die Stitzen F9 bis F13 sind E’;‘z m inzu. - i
auf Niveau ¢ 0, ohne Gefdlle auszufihren ) ) . Tarung BT choe wrows Erilng wode S Parsaner s Kerkurarivmn Tiguell werden 851 ot 1 doo Geouizes vom 0008 0T § 623 7. 508 |
B Fundamentlasten identisch mit 802-1916  =—TereTrammaT waws  FPrr—
== Baseplate load idenfic with 802-1916  |—famerl oot s [Fnmrosen / farclen o 802-1818 c 01
P ﬁ%&m|mmmlmmm1 — -
|
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Arbeits- und Lesefassung

Ausfuhrungsvorschriften zu 8 50  der Bauordnung fir Berlin (BauO
BIn) Uber Stellplatze fur Krafttah rzeuge fur schwer Gehbehinderte und
Behinderte im Rollstuhl und Abstellmdglichkeiten fir Fahrrader (AV
Stellplatze)

Vom 11. Dezember 2007

INHALTSVERZEICHNIS

1. Stellplatze fur Kraftfahrzeuge fur schwer Gehbehinderte und Behinderte im Rollstuhl...................... 1
2. Abstellmaglichkeiten fUr FANITEAEN ...t a e 2
3. SCRIUSSVOISCRIITIEN ..ottt e e st e e s e b e e e s anre e e e e nnes 2
F Y o] =T [ PR RPPR T PPPUPPRTRT 3
Y ] = Vo TSP PSSR 4

Auf Grund des § 84 Absatz 7 der Bauordnung fur Berlin (BauO BIn) vom 29. September 2005 (GVBI. S.
495), zuletzt geéndert durch § 9 des Gesetzes vom 7. Juni 2007 (GVBI. S. 222), wird zur Ausfiihrung des
§ 50 BauO BIn Folgendes bestimmt:

1. Stellplatze fur Kraftfahrzeuge fir schwer Gehbehinderte und
Behinderte im Rollstuhl

1.1. Die Zahl der nach § 50 Absatz 1 Satz 1 BauO BIn zu schaffenden Stellplatze wird nach den
Richtzahlen der Anlage 1 bestimmt, die zu erhéhen oder zu verringern ist, wenn das Ergebnis im
Missverhéltnis zu dem Bedarf steht.

1.2. Die Stellplatze miissen eine Mindestbreite von 3,50 m und eine Mindestlange von 5,0 m haben;
sie sind durch Markierung am Boden zu kennzeichnen.

1.3. Die Stellplatze sind nach § 50 Absatz 1 Satz 2 BauO BIn von 6ffentlichen Straf3en aus auch dann
auf kurzem Wege erreichbar, wenn sie in der Nadhe des Gebaudes angelegt sind, welches die
Stellplatzpflicht auslést.

1.4. Die Stellplatze sind in Geb&udendhe und moglichst an behindertengerechten Zugéngen
anzulegen. Sie sind in den Bauvorlagen darzustellen. Stellplatze dirfen gemafl 8 50 Absatz 2
Satz 1 BauO BIn in zumutbarer Entfernung von dem Baugrundstiick auf einem geeigneten
Grundstiick hergestellt werden. Zumutbar ist eine Entfernung von nicht mehr als 100 m zwischen
den Stellplatzen und dem Baugrundstiick. Die 6ffentlich-rechtliche Sicherung dieser Stellplatze
hat durch Baulast nach § 82 BauO BIn zu erfolgen. Ein Anspruch zur Ausweisung der Stellplatze
im offentlichen Straf3enland besteht nicht.

Herausgeber:

Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung, Referat VI D — Oberste Bauaufsicht; Wirttembergische Str. 6, 10707 Berlin-Wilm
Tel.: +49 30 90124979; Fax: +49 30 90283244;babausicht@senstadt.verwalt-berlitngernetvww.stadtentwicklung.berlin.de




Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung

AV Stellplatze

2.2.

2.3.

Abstellméglichkeiten fir Fahrrader

Ausreichende Abstellméglichkeiten fir Fahrrader (Fahrradstande) nach 8 50 Absatz 1 Satz 3
BauO BIn werden nach den Richtzahlen der Anlage 2 bestimmt. Sie sind in den Bauvorlagen
darzustellen. Fur nicht in der Anlage 2 aufgeflhrte Nutzungen sind die ausreichenden
Abstellméglichkeiten fir Fahrrader vom Entwurfsverfasser zu ermitteln und in den Bauvorlagen
darzustellen. Fir die den laufenden Nummern der Anlage 2 zugeordneten Nutzungen sind jeweils
mindestens zwei Fahrradstdnde nachzuweisen.

Fahrradstédnde missen so hergestellt werden, dass

sie leicht zugéanglich sind,

eine AnschlieBmdglichkeit fir den Fahrradrahmen haben,

dem Fahrrad ein sicherer Stand durch einen Anlehnbligel gegeben wird und

durch einen Mindestabstand von 0,80 m zwischen den Fahrradstanden das Abstellen und An-
schlieRen des Fahrrades einschlie3lich des Rahmens ermdglicht wird.

Die Herstellung einfacher Vorderradstander ist unzulassig.

In den nach § 49 Abs. 2 BauO BIn herzustellenden Abstellraumen fir Rollstuhle, Kinderwagen
und Fahrrdder mussen 50 v.H. der erforderlichen Abstellméglichkeiten fur Fahrréder
untergebracht werden.

Auf Wohngebaude mit nicht mehr als zwei Wohnungen sind die Nummern 2.1. bis 2.2. nicht
anzuwenden.
Schlussvorschriften

Die Ausfuhrungsvorschriften treten am 1. Januar 2008 in Kraft. Sie treten mit Ablauf des
31. Dezember 2012 auf3er Kraft.



Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung
AV Stellplatze

Anlage 1

Richtzahlen fir Stellplatze
fur schwer Gehbehinderte oder Behinderte im Rollstuhl

1. Gaststatten, Cafes, Restaurants
1 Stellplatz je 200 Gastplatze, jedoch mindestens
1 Stellplatz ab 100 Gastplatze
2. Theater, Konzerthduser, Kinos, Vortragsséle, Mehrzweckhallen, Kirchen, Ausbildungsstétten
(z.B. Schulen, Hochschulen, Berufsschulen)
1 Stellplatz je 200 Sitz-/Ausbildungspléatze, jedoch mindestens
1.Stellplatz je Einrichtung
3. Krankenanstalten (z.B. Krankenhauser, Kliniken, Sanatorien); Beherbergungsstatten
(z.B. Hotels, Pensionen, Kurheime, Jugendherbergen)
1 Stellplatz je 200 Betten, jedoch mindestens
1 Stellplatz ab 100 Betten
4. Sportstatten (z.B. Hallenbader, Turnhallen, Stadien, Freizeitzentren); Messe- und Ausstellungs-
bauten, Jugendfreizeitheime, Museen, Bibliotheken
1 Stellplatz je 200 Besucher, jedoch mindestens
1 Stellplatz ab 100 Besucher

5. Selbststandige Stellplatzanlagen

3 % der Gesamtstellplatze, jedoch mindestens
1 Stellplatz je Anlage

6. Offentlich zugéangliche bauliche Anlagen, die nicht von den Nrn. 1 bis 5 erfasst sind
1 Stellplatz je 2000 m? Brutto-Grundflache*, jedoch mindestens
1 Stellplatz ab 1000 m2 Brutto-Grundflache*

*Brutto-Grundflache nach DIN 277-1; Nr. 2.1, 3.1.1. Bereich a



Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung

AV Stellplatze

Richtzahlen fur Abstellméglichkeiten fiir Fahrrader

Anlage 2

1. Gebaude mit Wohnungen

2. Studenten-, Arbeitnehmer-, Kinder-,
Schuler- und Jugendwohnheime

3. Altenwohnheime

4. Biro- und Verwaltungsnutzung
Gebaude > 4.000 m2 Birogeschossflache

5. Verkaufsstatten (z.B. Laden, Warenh&user,
Verbrauchermarkte, Geschéftshauser);
Spiel- und Automatenhallen
a) Laden des taglichen Bedarfs und

Fachgeschafte

b) Grofflachiger Einzelhandel

6. Theater, Konzerthduser, Kinos,
Vortragssale, Mehrzweckhallen, Kirchen

7. Sportstéatten ortlich

8. Sportstatten Uberértlich
(z.B. Sportstadien)

9. Gaststatten, Cafés, Restaurants

10. Beherbergungsstatten
(z.B. Hotels, Pensionen, Kurheime)

11. Jugendherbergen

12. Krankenanstalten

13. Grundschulen

14. Sonstige allgemeinbildende Schulen

15. Hoch- und Berufsschulen

16. Kindergarten, Kindertagesstatten

17. Tageseinrichtungen

18. Jugendfreizeitheime

19. Handwerks- und Industriebetriebe,
Verkaufsausstellungs- und Verkaufsflachen

20. Museen und Ausstellungsgebaude

2 je Wohnung

1 je 2 Betten

1je 10 Betten

1 je 100 m? Brutto-Grundflache*
1 je 200 m? Brutto-Grundflache*

1 je 100 m? Brutto-Grundflache*

1 je 150 m2 Brutto-Grundflache*

1 je 20 Sitzplatze und Stehplatze

1 je 20 Besucher

1 je 50 Besucher

1 je 10 Sitzplatze

1 je 10 Gastezimmer

1 je 5 Betten

1 je 20 Betten

1je 5 Schiler

1 je 3 Schiler

1 je 5 Ausbildungsplatze

1 je Gruppenraum

1 je 100 m?2 Brutto-Grundflache *
1 je 3 Besucher

1 je 200 m? Brutto-Grundflache*

1 je 100 m? Ausstellungsflache

*Brutto-Grundflache nach DIN 277-1; Nr. 2.1, 3.1.1. Bereich a
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